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Vazeny zakaznik,

dakujeme, Ze ste si zakupil bicykel CTM. Na nasledujcich strankach ziskate potrebné informécie ktoré sluzia

k spravnemu nastaveniu, udrzbe, servisu a tieZ k zvyeniu bezpetnosti pri jazde. Poslednou ¢astou tohoto ndvodu je
zarucny list, kde su vysvetlené zarucné podmienky.

Dufame, Ze budete s bicyklom CTM spokojny a prinesie Vam potesenie z kazdej jazdy.

Team CTM
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1. ZAKLADNE INFORMACIE

Druh pouZivania vasho bicykla

Je vela typov bicyklov a kazdy je urfeny pre iné pouZzitie. Nespravna volba bicykla a jeho pouZzitie v nevhodnych podmien-
kach mdZe byt nebezpetné. Doporutujeme pred kipou konzultovat vase poZiadavky na pouzitie

s odbornym predajcom. Popis jednotlivych ¢asti bicykla najdete v prilohe.

Horské bicykle pevné (hardtail)

Najrozsirenejsim typom horskych bicyklov je stdle ,pevny* - &iZe bicykel s neodpruzenym rdmom. PouZité byva len predné
sické rafikové. PouZiva sa na jazdu mimo spevnenych komunikéacii kde sa mézu nachadzat malé prekazky a nerovnosti. Nie
je ureny na extrémnu zataz, zjazd, skakanie a podobne.

Horské bicykle celoodpruZené (fullsuspension)

Na rozdiel od predoslého typu horského bicykla ma celoodpruZeny bicykel odpruZenie aj v zadnej ¢asti. Je viac variant rieseni
tzv. prepdkovania zadnej stavby a uloZenia zadného tlmica. Vyhodou celoodpruzeného bicykla je skutotnost, Ze lepsie kopi-
ruje nerovny povrch pri jazde a tym zabezpetuje lepsie ovladanie a brzdenie. R6zne technické prevedenia tychto bicyklov su
ucelovo urtené na pouZitie v réznych terénoch. PouZiva sa na jazdu mimo spevnenych komunikacii, kde sa mézu nachadzat
stredne velké prekazky a nerovnosti. Nie je urfeny na extrémnu zataz, zjazd, skdkanie a podobne.

Terénne bicykle (krosové bicykle)

Tento typ bicyklov s kolesami velkosti 28“ je urteny na asfalt, spevnené cesty a do lahkého terénu. Aj tieto bicykle mozu
byt vybavené prednou odpruzenou vidlicou, va¢sinou s mensim zdvihom ako je tomu u horskych bicyklov. Kontrukcia ramu
je prispdsobena vzpriamenejsiemu posedu jazdca oproti posedu na horskom bicykli. Krosové bicykle st v poslednej dobe
stale populdrnejsie a byvaju oznatované aj ako najvhodnejsi bicykel pre cykloturistiku. Nie st vhodné pre skoky, alebo terén
v ktorom najde uplatnenie horsky bicykel.

Cestovné bicykle (trekingové bicykle)

Cestovné bicykle st urené na asfaltové a spevnené cesty. St podobné krosovym bicyklom, len st vybavené doplnkami,
ako blatniky, nosi¢e batoZin, osvetlenie atd. Vzhladom na svoju vybavu st vhodné ako dopravny prostriedok na verejnych
komunikaciach. Nie st vhodné do terénu.

Cestné zavodné bicykle
Su urtené pre jazdu na kvalitnych asfaltovych (spevnenych) cestdch. U tychto bicyklov sa pouZivaju tizke plaste, popripade
galusky, ktoré maju nizky valivy odpor a umoZiiuju dosiahnutie vys3ej rychlosti. Tieto bicykle sa vyznacuju nizkou hmotno-
stou a pocet prevodov byva 16 aZ 30. V Ziadnom pripade sa neodporuca pouZivat tento typ bicykla v akomkolvek teréne,
alebo na jazdu s nosi¢mi.

Mestské bicykle

Vzhladom na konstrukciu a plnd vybavu - ako su blatniky, svetld, nosi¢ pripadne kosik na priru¢nt batoZinu, sa tieto bicykle
hodia najméa na kratke cesty v oblastiach s malou ¢lenitostou terénu. U mestskych bicyklov byva asto pouZité radenie
prevodov v zadnom ndboji. Tato kategdria sa nehodi pre cykloturistické a Sportové Ucely.

Dirt, BMX, Freestyle a DH bicykle

Ide o bicykle so zvlast odolnym rdmom a su urtené na zdoldvanie velmi naro¢nych prekazok na 3pecidlnych BMX okruhoch,
v bike parkoch, alebo v 3pecidlne urtenych priestoroch vhodnych pre tieto typy bicyklov. | ked st takéto bicykle stavané
na velku zataz, neexistuje zaruka, Ze sa pri extrémnej jazde, skakani, bicykel nezlomi, pripadne nezlyha vidlica, alebo iny
diel bicykla. DodrZujte preventivne bezpetnostné pravidld, ako je Castejsia prehliadka, vymena dielov, profesionalny servis.
Neprecefuijte pri jazde svoje schopnosti. Zly Usudok méZe spdsobit poranenie, alebo aj smrt. Je déleZité pre vasu bezpetnost
aby ste mali pri jazde bezpetnostné vybavenie, ako je vhodnd prilba, chranice, alebo vystuZe tela. Nie je vhodné jazdit na
tychto bicykloch na vaesiu vzdialenost.

Detské bicykle

Su urtené na jazdu po asfaltovych cestdch a v lahkom teréne. Pre rézne vekové kategdrie zodpovedaju aj rozne velkosti
rdmov a rézne priemery kolies 12, 16“, 20“ alebo 24 (palcové). Dozor rodiov, alebo zodpovednej osoby je potrebny pocas
jazdenia. Vyhybajte sa jazde v nebezpetnych oblastiach, alebo v miestach so zhustenou premavkou. Minimalna vyska sedla
pre detsky bicykel musi byt 435mm a maximélna vyska nesmie presiahnut 635mm. Detsky bicykel musi byt vyberany s
ohladom na vek, vy3ku a schopnosti dietata. Deti musia byt poutené o spravnom pouzivani bicykla, predovietkym o bezpe¢-
nom pouzivani brzdovych suistav (najma protisliapacej brzdy).

Elektrobicykle
V pripade, Ze ste si zakupili CTM elektrobicykel, obdrzali ste spolu s nim aj osobitny ndvod na jeho obsluhu a udrzbu, ktory
popisuje funkcie elektrobicykla.
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2. PRIPRAVA NA JAZDU

Sedlo a stipik sedla

Spravne nastavenie sedla poskytuje jazdcovi pohodlné sedenie a zaroveri umoZiuje dosiahnut maximalny vykon. Rézne
druhy bicyklov a spdsob jazdy si vyZaduju iné nastavenia. Preto doporucujeme, aby ste sa poradili s predajcom o spravnom
nastaveni a ukdzal vdm ako si mdZete sami sedlo nastavit. Pred jazdou je potrebné kontrolovat dotiahnutie rychloupinacej
skrutky, alebo maticovej sedlovej skrutky. Sedlo by nemalo vykazovat pohyb Ziadnym smerom.

UPOZORNENIE: presvedtte sa, &i je stlpik sedla dostatogne zasunuty do rdmu. Na stlpiku sedla sa nachadza oznate-
nie (ryska), ktord urfuje maximdalne moZné vysunutie. Toto oznalenie potas prevadzky bicykla nesmie byt vidiet. Pri
nedodrZani tohoto postupu hrozi poékodenie stipika sedadla, alebo traz. (Priloha obr. 1)

Predstavec kormidla, kormidlo
Na predstavci kormidla je vyznatena ryskou maximalne pripustnd vyska na jeho vysunutie. Nikdy predstavec kormidla
nevysunte nad tuto rysku, hrozi jeho poskodenie, alebo v horSom pripade Uraz pocas jazdy.

Brzdy

Na kormidle sa nachadzaju zvacsa dve brzdové paky. Prava sliZi na brzdenie zadného kolesa a lava na predné koleso. Ak
sa nachadza na kormidle len jedna brzdova paka, tak v tomto pripade sa s fiou brzdi predné koleso. Zadné koleso sa ovldda
protislapacou brzdou. Uvedieme ju do Cinnosti spatnym chodom kluk pedalov.

Pred jazdou je nevyhnutné skontrolovat nastavenie a funk&nost brzd. Stlatte obe brzdové patky a vyskusajte ucinnost brzd.
Je nutné zvyknut si na citlivost a silu bfzd.

UPOZORNENIE: pred kaZdou jazdou sa eSte presvedtte, Ze Ziadny zo spojov nie je uvolneny, & plaste su spravne
nahustené, & nie st poskodené plaste, rafiky alebo vyplet kolies. Skontrolujte funkénost bfzd, &innost odpruZenych
Casti, skontrolujte, & sa gripy neotacaju na riadidlach. Vizualne a hmatovo skontrolujte cely bicykel a ked’ je vietko
v poriadku, méZete vyrazit na jazdu.

3. ODPORUCANIA PRE BEZPECNU JAZDU A VSEOBECNE INFORMACIE

VSeobecné informacie
Kazdy cyklista pri jazde berie na seba i mozné riziko zranenia a skody. Aby sa zmensilo takéto riziko, dodrZujte bezpecnostné
predpisy, nariadenia a terminy udrzby.

Ram

Pre bezpetnu a pohodint jazdu je velmi déleZita spravna volba velkosti rdmu. Doporutujeme obrétit sa na predajcu pri
ureni vhodnej vysky ramu. Ak je ram prasknuty alebo ohnuty, treba ho ihned’ vymenit. RAmy maju svoju Zivotnost, na ktord
vplyva stuper zataZe a doba pouZivania.

Predna odpruZena vidlica a zadné odpruZenie

vaniu nerovnosti vozovky a umoziuju stabilnejsi kontakt bicykla s povrchom. Niektoré si dovybavené este aj uzamykanim
pruZenia (lockout), pripadne nastavenim predpatia. Celoodpruzené bicykle CTM pouZivaju zadnu pruZiacu jednotku s réznym
typom pruzenia - vzduchové, olejové, pripadne kombinované s vinutou pruzinou. Pomocou tejto pruZiny a ostatnych nasta-
vovacich prvkov sa da regulovat tuhost a funkcia pruZiacej jednotky. Systémov na odpruZenie bicyklov je velké mnoZstvo
a preto tato prirutka neméze obsiahnut vietky druhy a moZnosti ich nastavenia. Drzte sa prosim pokynov od vyrobcu. Ak
vam chybaju takéto informacie, prosim navstivte svojho predajcu. Pred kaZdou jazdou je déleZité skontrolovat funkgnost a
stav prednej, pripadne zadnej pruZiacej jednotky. Servisné ukony doporutujeme prenechat kvalifikovanému pracovisku, kde
ste zakupili bicykel. Nespravne nastavenie, alebo manipuldcia s pruZiacimi jednotkami méze mat za nasledok zhorsenie
jazdnych a brzdnych vlastnosti bicykla.

Kolesd, pneumatiky, rafiky

Skontrolujte, ¢i st kolesa vycentrované a ¢i nie su vo vyplete kolesa niektoré Spice uvolnené, alebo dokonca ¢ nechybaju. Ak
zistite uvolnenie, alebo chybajuicu Spicu, okamZite tuto zavadu odstrarite. Prekontrolujte dotiahnutie ndbojov v rdme. Pri nedo-
statonom zatiahnuti méZze ddjst k vypadnutiu kolesa a nasledne k vaZznemu zraneniu! Skontrolujte tieZ tlak v pneumatikach,
pricom maximalny tlak je uvedeny od vyrobcu na boku pneumatiky. Prepocet jednotiek tlaku uvedenych na bo¢nej strane: 100
kPa =14,22 PSI = 1 ATM. Pokial je pneumatika opotrebovana, alebo predratd, vymerite ju za rovnak, alebo ini kompatibilnt
s rafikom. Rovnako postupuijte aj pri vymene duge. Dalej skontrolujte i spravnost vycentrovania kolesa. Koleso nesmie mat
po roztoceni vykyv do stran, alebo prejavy samovolného brzdenia. Pred kaZdou jazdou skontrolujte rafiky. Rozne praskliny,
ohnutia a ryhy st neZiadtce a v takomto pripade sa rafik nesmie pouzivat. Nie je dovolené rafiky narovnavat, zvarovat, alebo
lepit. Niektoré rafiky maji na boku vyfrézovanti ryhu o hibke cca 0,3 mm, ktora sliizi ako kontrolka“ opotrebenia. (Priloha
obr. 2) Ak sa zatne tato kontrolka stracat, treba rafik vymenit. Bezpetné opotrebovanie rafiku je -0,3 mm z p6vodnej hrdbky
steny rafiku. Limit hrdbky steny réfiku je 1,1 mm. Deformécia opotrebenia je viditelna okom a méZete ju posudit i hmatom. Pri
zisteni deformdcie opotrebenim, prevedte meranie skutoéného stavu, alebo dajte bicykel na postidenie do servisu.




Maximalna nosnost / nosi¢ batoZiny a detska sedatka

Maximalna nosnost ramu CTM:

kategdria terénny a horsky — 110 kg, cestovny 28“ - 100 kg, pretekarsky 28“ — 90 kg.

Tieto hodnoty uvadzajui maximalnu nosnost bicykla. Je to st¢et hmotnosti jazdca, batoZiny (nakladu) a bicykla.

Ak je Standardne namontovany nosi¢, pripadne detska sedatka, alebo si ho namontujete na svoj bicykel vy, berte na ve-
domie, Ze rdm je skonstruovany na hmotnost jazdca. Prevazanie prilis tazkych nakladov na nositi méZze spdsobit zranenie,
alebo poskodenie bicykla, na ktoré sa zaruka nevztahuje. DodrZujte maximalnu nosnost jednotlivych typov rdmu. Nosnost
dodato¢ne namontovaného nosica je uvedena v informaciach o danom produkte, pripadne vdm ho oznami predajca. Nosice
montované na bicykle CTM maju nosnost max. 25 kg.

V pripade montaZe detskej sedatky dodrzujte vietky informéacie (maximalna nosnost sedatky, sprdvna montaz, bezpe¢nost-
né zasady atd’), ktoré st uvedené v navode sedatky. MontaZ detskej sedatky zverte do rik odbornému servisu.

Radenie a retaz

Ked' je radenie zle nastavené, dochadza na pastorkoch k preskakovaniu retaze. Retaz je potrebné pravidelne Cistit a mazat
vhodnymi pripravkami (viac v sekcii CISTENIE, MAZANIE A SKLADOVANIE). Taktie? poskodena, alebo vytahana retaz moze
vazne poskodit prevodniky a pastorky, alebo moZe viest aZ k pretrhnutiu. Spravne radenie zniZuje opotrebovanie pastorkov,
prevodnikov a retaze. Hlavnou zésadou je radit tak, aby sa retaz ¢o najmenej kriZila. Ak mame zaradené na malom prevod-
niku, volime vacsie pastorky a naopak. (Priloha - obr. 3)

Prevodnik, stredové zloZenie a pedale

Kluky musia byt pevne pritiahnuté ku stredovej oske. Cely Slapaci stred by sa mal volne otaZat a nemal by mat vélu do
stran. Je nutnd pravidelna kontrola dotiahnutia kltk k oske a tieZ dotiahnutie pedalov. Predidete tym poskodeniu stredovych
kluk, alebo stredovej osky a nasledne drahej oprave.

Brzdy

Po urtitej dobe sa jednotlivé ¢asti bfzd opotrebuju a preto je déleZité brzdy pravidelne kontrolovat, nastavovat

a opotrebené suciastky (lankd, brzdové gumicky, kotucové brzdy, pripadne platnicky pri diskovych brzdach)
véas vymieiat v kvalifikovanom servise. Doporutujeme menit opotrebované sucasti za zhodné s originalom.
Vzdy majte svoju rychlost pod kontrolou tak, aby ste boli schopni zastavit v réznych situaciach. Oboma brz-
dami brzdite rovnomerne. Prednl brzdu nepouZivajte pri brzdeni v zakrutach, ale len pred a za zdakrutou.
UPOZORNENIE: pri daZdivom potasi brzdy méZu mat men3iu G€innost. Neprimerane prudké stlagenie prednej brzdy
mbdZe mat za nasledok pad cez kormidlo s nasledkom zranenia. Ak ma vas bicykel diskové brzdy davajte pozor, aby ste
sa po brzdeni nedotkli brzdovych kotti€ov. Trenim sa zahrejuii na vysoku teplotu a hrozi popalenie.

Predstavec kormidla, kormidlo

Pred nastavenim je potrebné vediet, aky typ predstavca kormidla je na vasom bicykli. Zavitovy sa zastiva do krku vidlice a
je upevneny pomocou dlhej skrutky, ktord prechadza pozd(Z celym predstavcom. Matica tejto skrutky ma na spodnom konci
predstavca konicky tvar, alebo tvar Sikmo zrezaného kuZela. SliZia na dotiahnutie predstavca kormidla. Predstavec bez
zavitu tzv. A-head set, je upevneny na stlpik vidlice zvonku. Pri tomto type predstavca nie je moZné nastavovat jeho vyku.
Po nastaveni véle v predstavci kormidla obidve imbusové skrutky starostlivo dotiahnite. Ak nie ste si pri nastavovani celkom
isty, vyhladajte kvalifikovany servis.

Hlavové zloZenie

V6lu v hlavovom zloZeni najlepsie skontrolujete, ak zabrzdite prednu brzdu a sti¢asne hybete kolesom dopredu a dozadu.
Nastavenia a opravy doporutujeme vykonavat v kvalifikovanom servise. Hlavové zloZenie je nutné pravidelne kontrolovat
a premazavat.

UPOZORNENIE: V3etky mechanické su€asti bicykla podliehaji opotrebovaniu a st vystavované velkému namaha-
niu. Rézne materidly a st¢asti méZu reagovat na opotrebovanie, alebo unavu namahanim réznymi spésobmi. Ak sa
prekro&i planovana Zivotnost nejakej st&asti, tdto mdZe nahle zlyhat a spdsobit zranenie jazdca. Akdkolvek forma
trhlin, ryh alebo zmena sfarbenia velmi naméhanych oblasti upozoriiuje, Ze sa dosiahla Zivotnost st€asti a ta sa musi
vymenit. Z bezpe&nostného hladiska doporu¢ujeme pouZivat len origindlne nahradné dielce.

Pravidla cestnej premavky
Jazdec je povinny oboznamit sa s platnou vyhldskou a pravidlami cestnej premavky v lokalitach, kde bude bicykel pouZivat.
Vas bicykel a vybavenie musi zodpovedat zakonom a vyhlaskam platnych v danej lokalite.

Prilba
Pri jazde na bicykli pouZivajte vhodnu cyklistickd prilbu. Velmi ¢astymi nehodami pri jazde na bicykli st prave urazy hlavy.
Preto je potrebné, aby ste pri jazde pouzivali vhodnu prilbu s atestom podla sti¢asnych platnych pravnych predpisov.

Osvetlenie pri nonej jazde a za zniZenej viditelnosti
Bicykle CTM (okrem kategdrie treking) nie su vybavené osvetlenim a samotné odrazky nie su postaujtice. Ak budete jazdit
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za tmy, alebo za zniZenej viditelnosti je nevyhnutné, aby ste vas bicykel dodatocne vybavili osvetlenim a odrazkovym sys-
témom podla platnych pravnych predpisov.

Nenamontované diely
Ak zakupite bicykel a nachadzaju sa pri iom nenamontované diely (napr.: svetlo) postupujte pri montdzi podla pribaleného
navodu. V pripade nejasnosti sa obrdte na predajcu.

4. PREVADZKA A UDRZBA

Radenie a radiaci systém

Radiaci systém sa sklada z komponentov, ktoré umoZ#iuju radit jednotlivé prevodové stupne. Je viacero systémov, ktoré sa
pouZivaju na radenie a preto si nechajte vysvetlit od vasho predajcu, aky systém sa nachadza na vadom bicykli. NajpouZiva-
nejsie systémy sa skladaju zo zadného a predného preradovata, radiacich pacok, prip. oto¢nych rukovati, lankovych tahov a
retaze. Na kormidle méte dve radiace patky, alebo ototné rukovate. (Priloha - obr. 4 a 5) Prava sluzi k ovladaniu zadného
preradovaca, lava sluzi k ovlddaniu predného preradovaca. Velmi déleZité je uvolnenie tlaku na pedale behom radenia.
Takéto uvolnenie znizi moznost poskodenia retaze, zadného a predného preradovaca. Rad'te len pokial st pedale v pohybe
smerom dopredu. Nikdy sa nepoku3ajte zaradit bez otatania pedalov, alebo dokonca pri pohybe dozadu. Nepokusajte sa
zaradit silou. Nikdy neukladajte bicykel na pravu stranu, mohlo by ddjst k podkodeniu preradovata.

Z&kladné nastavenie radiaceho systému budete pravdepodobne schopny previest samostatne. Zasadné opravy prenechajte
kvalifikovanému odbornikovi. Odborny popis jednotlivych oprav a udrzby radiaceho systému presahuje ramec tohto manu-
alu.

K nastaveniu zadného a predného preradovaca sluZi nastavovacia matica pri packe preradovaca. Nachadza sa v mieste,
kde Ustia bowdeny do patiek (niekedy ju mdZete najst na konci bowdenu ktory Usti do zadného prerad'ovata (priloha obr. 6)
- zaleZi to od konkrétneho modelu). Nastavenie vacsieho rozsahu vyZaduje dotiahnutie, alebo naopak povolenie samotného
lanka. Podrobnejsie je systém nastavenia popisany dalej.

Zadny preradovac

- prerad'te vzadu na najmensie ozubené prevodové koliesko a vpredu na najvacsie. Postavte sa za bicykel a presvedtite sa,
¢i je najmesie ozubené prevodové koliesko, obidve kladky zadného preradovaca a retaz v jednej linii. Pokial tomu tak nie
je, je potrebné spravne nastavit zadny preradovat. Patka prerad'ovata méze byt tiez ohnutd. V takomto pripade vyhladajte
odborny servis. Dve nastavovacie skrutky na tele zadného preradovaca sliZia k vymedzeniu maximalneho vychylenia pre-
rad'ovata na najvatsom a na najmensom ozubenom koliesku. Tymto sa vymedzi zadny preradovat, aby retaz nepadala pod
najmensie, alebo naopak za najvacsie ozubené prevodové koliesko smerom ku Spiciam kolesa. Presné a odborné nastavenie
doporutujeme prenechat kvalifikovanému servisu.

Predny prerad'ovac

- pre spravnu funkciu predného preradovata musia byt spravne nastavené dorazy. Nastavenie sa uskuto¢fiuje pomocou
dvoch skrutiek, umiestnenych na preradovaci (priloha obr. 7). Presné a odborné nastavenie doporutujeme prenechat kva-
lifikovanému servisu.

Lanka a bowdeny radiaceho systému pravidelne kontrolujte a konzervujte vhodnym mazivom. Neprirodzené ohyby, praskliny
a rozstrapkanie znizuju optimalnu funkciu celého systému. Ak ndjdete podobny problém, na bicykli nejazdite. Opravu, alebo
vymenu poskodenych tahov vratane nasledného nastavenia zverte kvalifikovanému servisu.

Retaz

Patri medzi najviac namahané komponenty na bicykli. Je velmi ddleZité udrZovat retaz ¢isti a premazanu. Pred kazdym
mazanim je potrebné retaz starostlivo vy€istit. Piesok a drobné netistoty, ktoré sa nalepia na retaz behom jazdy, zniZuju
rapidne jej Zivotnost. Spravna a pravidelna udrzba vyznamne predlZuje Zivotnost ozubenych koliesok, prevodnikov, zadného
a predného preradovata. Namdhanim sa retaz ¢asom tzv. “vytahd“ a je potrebné ju vymenit. Pokial nevymenite retaz véas,
modZe dbjst k poskodeniu prevodnikov a pastorkov (deformacii jednotlivych zubov). U bicykla so zadnym preradovatom
zabezpetuje spravne napnutie retaze prave preradovat. U bicykla bez zadného preradovaca zabezpetite spravne napnutie
retaze posunom kolesa v patkach rdmu.

Brzdovy systém

Brzdovy systém pozostava z brzdovej paky, brzdovej eluste, lanka a bowdenu. Na bicykloch CTM sa montuje niekolko typov
bfzd. Su to brzdy typu ,V*- rafkové, protislapacie, alebo kotti¢ové brzdy, ktoré mézu byt mechanické, alebo hydraulické.
Pre vas je dolezité vediet, aky typ brzdy je na vasom bicykli a aké budu poZiadavky na udrzbu a nastavenie. Brzdenie je
posobenie trecich sil medzi brzdovymi povrchmi. Preto je nesmierne déleZité, aby tieto plochy (réfiky, brzdové klatiky, kotuc
brzdy a brzdové platnitky) boli ¢isté a nenachadzali sa na nich mastnoty, brzdova kvapalina, alebo iné latky (napr.: lestidlo
na pneumatiky atd.), ktoré by zniZovali brzdny tcinok. Pokial sa tak stane, je potrebné plochy otistit Specialnym pripravkom
na Cistenie brzd.

UPOZORNENIE: Nedostatoéne nastavené, alebo opotrebované &asti bfzd mézu zapri€init zlyhanie s nasledkom zrane-
nia, alebo smrti. Pravidelna odborna kontrola zniZuje takéto riziko. V pripade, Ze mate akykolvek problém s brzdami,
na bicykli nejazdite a nechajte ho skontrolovat, nastavit a opravit.




Réfikova brzda - ¢elust typu ,V* - (priloha obr. 8)

zverte odbornému mechanikovi. Lankd brfzd sa ¢asom vytahaju a gumicky sa opotrebovavaju. Tym sa zvacsuje vzdialenost
brzdovych klatikov od rafiku. Tato vzdialenost by nemala presiahnut 2 mm. Ak presahuje tuto hranicu je nevyhnutné brzdy
nastavit dotiahnutim lanka, alebo vymenou brzdovych klatikov. Vzdialenost je moZné nastavit dvomi réznymi spdsobmi.
Nastavenim matice na brzdovej pake (alebo jej uvolnenim), tym sa zvaci dizka bowdenu. Dajde tym k dotiahnutiu brzdy a
brzdové klatiky sa pribliZia k rafiku. V niektorych pripadoch viak tento postup nepostacuje a je potrebné dotiahnutie lanka
na samotnej brzde. V tomto pripade postupujte nasledovne. Nastavovaciu maticu dajte do zékladnej polohy, povolte upev-
fovaciu skrutku lanka na €elusti, napnite lanko a dotiahnite upeviiovaciu skrutku lanka.

Kotucova brzda (priloha obr. 9)

Niektoré modely bicyklov CTM st vybavené kotucovymi brzdami a tieto potrebuju urgity ¢as na zabehnutie, nez sa dostanu
do stavu svojho maximalneho vykonu. Vietky brzdové systémy je nutné najprv zabehnut. AZ potom st schopné podavat
maximalny vykon. Po zakupeni bicykla, novej brzdy, alebo po vymene brzdovych dostitiek sa na bicykli prevezte na bez-
petnom mieste. Skuste 20-30 krat zabrzdit. Postupne zvysuijte tlak na brzdu. Kontrolujte stav brzdovych platniciek. Tie by
mali vplyvom tepla zosklovatiet. Potom je Ginok brzdenia najvacsi. Presvedtte sa o ich rovnomernom opotrebeni. Posko-
dené platnicky vymerite. Kontrolujte stav povrchu diskov. NeZiadtice su hlboké ryhy a drazky. Poskodené kotti¢e vymerite.
Kotuce by mali bezat uprostred brzdovych platnitiek. Ak dochadza k treniu v niektorych miestach potas otacania kolesa, je
nutné povolit ukotvenie brzdy na vidlici, stlacit brzdu a znovu ukotvenie dotiahnut. Pri koti€ovych brzdach je velmi délezZité
kontrolovat spravne napétie 3pic v kolesach bicyklov, su totiZ narotnejsie na vyplet ako Standardné rafkoveé brzdy. Pri vag-
sich priemeroch brzdovych kottcov vplyvom tepelnej deformacie po dlh3om brzdeni, méZe kotu¢ dotasne triet o brzdovut
platnitku. Zvukovy efekt sa méZe objavit aj pri vatsom bo&nom zataZeni kolesa. V pripade kotu¢ovych hydraulickych bfzd
zverte nastavenie, Udrzbu a opravy Specializovanému servisu. Ide o Ukony, ktoré si vyZaduju znalosti a Specialne naradie.

Protisliapacia brzda

Ovlada sa spatnym chodom pedalov. Cim viac tlag¢ime nohou na pedal, tym je vagSia brzdna sila. Pouzitie protiliapacej brz-
dy musi byt moZzné v ktorejkolvek polohe pedalov a spatny chod brzdy nesmie presiahnut 60°. Ide o uzavrety mechanizmus
v zadnom naboji kolesa. Rozobratie a oprava si vyZaduje Specidlne ndradie a kvalifikovanu osobu. Vsetky nastavenia a opra-
vy prenechajte odbornému servisu. Skontrolujte pred kaZdou jazdou jej funkénost. Ak nevykazuje brzda Ziadne problémy,
stati ak ju date raz ro¢ne skontrolovat kvalifikovanym odbornikom.

Mont&Z a demontaz kolies

V stcastnosti sa pouzivaju tri zakladné sposoby uchytenia kolesa (pripadne ich kombindcia) a to bud’ pomocou:

Matice - koleso sa zaistuje pomocou dotiahnutia Sesthrannych matic.

Rychloupinacej packy — cez naboj kolesa prechadza oska z jednej strany zakongena upinacou maticou a na druhej rychlou-
pinacou packou.

Specidlny rychloupinaci systém ktory pouzivaju hlavne zjazdové bicykle. Ide o zaistenie kolesa pomocou imbusovej skrutky.
UPOZORNENIE: Nespravne uchytené koleso méZe pri jazde kmitat, alebo i vypadnut. Je déleZité aby ste vedeli aké
uchytenie ma vas bicykel a ako spravne uvolnit a zaistit koleso. Nechajte si ukazat a vysvetlit od va3ho predajcu o aky
systém ide, ako spravne snimat a indtalovat koleso a akou silou ho zaistit. Pri koti€ovych brzdach sa vyhnite stlageniu
brzdovej patky, pokial nie je kotti¢ zasunuty do strmefia brzdy - brzdové dosticky by zablokovali Strbinu strmefia a
nebolo by moZné spravne nasadenie. Po zaisteni skontrolujte ota¢anie kolesa a funkénost bfzd.

Momentalne najrozsirenejsi spdsob je uchytenie pomocou rychloupinacej packy. Ta umoziuje lahkd a rychlu montaz a
demonta? kolies bez akychkolvek nastrojov. Paku rychloupinacieho tiahla je vhodné zatiahnut smerom k vidlici. Zatiahnutie
smerom dopredu mdZe spdsobit ndhodné otvorenie, napr. kondrom, atd’.

Pred demontaZou kolies je potrebné v pripade réfikovej brzdy (,V* brake) uvolnenie lanka obidvoch bfzd. Stlacte obidve
brzdové celuste smerom k rafiku a vyhdknite fajku s bowdenom a lankom.

DemontdZ a montdZ predného kolesa: otvorte paku rychloupinacieho tiahla a povolte maticu na druhej strane. Tymto sa
predné koleso uvolni z vidlice a stati len nadvihnut prednu ¢ast bicykla. Pri montaZi vloZte ndboj kolesa do tchytov vidlice,
naskrutkujte upinaciu maticu a pakou rychloupinacieho tiahla dotiahnite smerom k vidlici. Zaistite rychloupinaciu packu.
Roztotenim kolesa skontrolujte, &i brzdové klatiky netrd o plast, pripadne rafik, alebo u koti¢ovych bfzd neprichadza k treniu
v strmeni brzdy.

DemontaZz a montdZ zadného kolesa: najprv preradte vzadu na najmensi pastorok. Otvorte paku rychloupinacieho tiahla a
pooto&enim uvolnite osku. Nadvihnite bicykel za zadnt vidlicu a pravou rukou napnite preradovat za jejho spodnu &ast do-
zadu. Tymto sa zadné koleso uvolni z vidlice. Pri montaZi nastavte zadny preradovac na najmensie kolecko. Rychloupinacia
patka musi byt v otvorenej polohe. Potiahnite zadny preradovat smerom dozadu a nasad'te retaz. VloZte koleso do zadnej
vidlice rdmu a tahom koleso potiahnite aZ na koniec. Dostatogne doskrutkujte upinaciu maticu a zaistite rychloupinaciu
packu. Skontrolujte spravnu ginnost kolesa a bfzd.

Stabiliza¢né kolieska
Stabilizatné kolieska sa musia dat pripevnit, alebo odmontovat bez uvolnenia osky zadného kolesa. Vodorovna vzdialenost
medzi zvislou rovinou prechadzajucou kazdym stabilizatnym kolieskom a zvislou rovinou prechadzajticou osou ramu bicykla
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nesmie byt mensia ako 175 mm. Vzdialenost medzi kazdym stabilizatnym kolieskom a podlahou nesmi byt végsia ako 25
mm s bicyklom postavenym vo zvislej polohe na vodorovnom povrchu. Detské bicykle sa vyrabaju v réznych velkostiach a k
tomu su prispdsobené velkosti stabilizatnych koliesok. Uistite sa, Ze pri montdzi pouZivate spravnu velkost.

Na trhu sa nachadza viacero druhov stabilizacnych koliesok a od toho zaleZi aj ich montdZ. PoZiadajte vasho predajcu o
vysvetlenie montaZe a demontaZe koliesok. Tato priru¢ka nemdZe obsiahnut vietky druhy montaze a demontaze.
Najbeznejsim systémom uchytenia je:

Na osku naboja pripevnent k rdmu nasurite poistnt podlozku. Nasurite drZiak, na ktorom je uz pripevnené pomocné koliesko.
Na osku naboja nasurite podloZku a dotiahnite maticou. Pri demontdZi postupujte opa¢nym spdsobom.

Hlavové zloZenie

Hlavové zloZenie so zavitom sa sklada z pevnych misiek, vengekovych loZisiek, nastavitelnej misky, poistnej podloZzky, kénu-
su a poistnej matice. Hlavové zloZenie by malo byt aspori jedenkrat rotne rozobraté, premazané a opat zostavené. Behom
jazdy moZe vplyvom namahania ddjst k povoleniu hlavového zloZenia. Spravne dotiahnutie skontrolujete najlepsie nasle-
dovnym spdsobom - stlacte pevne prednu brzdu a pohybte kolesom dopredu a dozadu. Ak ucitite vélu v hlavovom zloZeni, je
potrebné ho nastavit a dotiahnut. Zakladné nastavenie uskuto¢nite nasledovne: povolte poistnti maticu montaZznym kli¢om,
potom citlivo dotiahnite nastavitelnd misku (kormidlo by sa malo volne ota&at). Dotiahnite poistnii maticu.

Hlavové zloZenie bez zavitu (A-headset) je velmi podobné zavitovému zloZeniu. Avsak na rozdiel od zavitového, kde dochad-
za k dotiahnutiu celého hlavového zloZenia pomocou matice so zavitom, drzi hlavové zloZenie bez zavitu predstavec samot-
ny. Pokial chcete hlavové zloZenie bez zavitu dotiahnut, povolte obidve skrutky na predstavci. Dotiahnite citlivo skrutku s tzv.
Ljezkom*“ v predstavci, ktory sa nachadza v hornej ¢asti predstavca, na konci stlpiku vidlice. Nakoniec zrovnajte predstavec
sumerne s prednym kolesom a dotiahnite dve skrutky na predstavci. Presvedcite sa, ¢i je vSetko dostatotne dotiahnuté.
Utahovaci moment je max 45 Nm.

Kormidlo a predstavec kormidla

Nastavenie a kontrola predstavca a kormidla st popisané v predoslom texte. Maximalna dotahovacia sila na objimkach
kormidla je pre skrutky M4 - 8Nm, M5 - 12Nm, M6 - 15 Nm. Maximalna dotahovacia sila na upevnenie predstavca v stipiku
vidlice je 15Nm.

Sedlo a sedlovka

Nastavenie a kontrola sedla a sedlovky bola u# popisana. Maximalna dotahovacia sila upevnenia stlpika sedla v rame je
25Nm. Upevnenie sedla v podsedlovom zdmku je pri dvoch skrutkdch 10Nm a pri jednej 16Nm.

Kolesa a pneumatiky

Kontrolujte tlak v pneumatikdch. Re3pektujte maximalny mozny tlak, ktory je uvedeny na boku plasta. Je celkom bezné, Ze
vzduch z dusi &asom unikne a preto je potrebné tlak pravidelne kontrolovat. Viysokotlakové kompresory (na &erp. staniciach)
mdZzu velmi lahko prehustit a tak poskodit plaste a dude. K defektu moZe dojst kedykolvek. Vhodné je neustéle so sebou
vozit material na opravu defektov, ktory obsahuje aj ndvod na opravu defektu. Maximalna dotahovacia sila matic kolies je
40-50Nm a rychloupinacich uzéverov je 11Nm.

Pedale

Pravy a lavy peddl maju odlisny smer zavitu. Z tohoto dévodu je potrebné namontovat spravny pedal do spravnej kluky.
Peddle byvaju spravidla oznacené pismenami L a R. Pedal s oznatenim L je lavy a patri do lavej kluky (bez prevodnikov).
Pedal s oznatenim R je pravy. Utahovaci moment pedalov ku kluke je max 80 Nm.

Naboje

Ohybom kolies do stran skontrolujte, ¢i nie st ndboje uvolnené. Ak sa naboj vzhladom k osi pohybuje, je potrebné dotiahnutie
a nastavenie. K udrZbe a nastaveniu je potrebné pouZit 3pecidlne nastroje. Z tohoto dévodu sa obratte na profesionalneho
mechanika. Pokial sui pouZité maticové naboje predného a zadného kolesa dotahujte ich utahovacim momentom 50-60 Nm.

Stredové zloZenie

Bicykle CTM su vybavené zapuizdrenym stredovym zloZenim. Pokial sa stredové zloZenie neotdca plynule, alebo ma volu,
pripadne potujete neprirodzené zvuky, je potrebnd vEasna vymena. Utahovaci moment pre dotiahnutie stredovej kluky k
stredovej oske je 55-64 Nm.

OdpruZena vidlica a zadné odpruZenie

BeZna udrzba spotiva v tom, Ze dbate na to, aby klzné plochy vidlice, alebo tlmi¢a boli ¢isté. Spinu odstrafite makkou han-
drou a premastite doporu¢enym mazivom od vyrobcu. Pravidelny servis, ktorého interval ur€uje vyrobca, zverte odbornému
servisu. Nemefite nastavenie odpruzenia, pokial ste sa neoboznamili s pokynmi od vyrobcu. Zmenou nastavenia odpruzenia
sa meni i brzdnd charakteristika bicykla. Po zmene nastavenia si vyskusajte spravanie bicykla na bezpetnom mieste. Viac
informacii najdete v sekcii - ODPORUCANIA PRE BEZPECNU JAZDU A VSEOBECNE INFORMACIE

Preklad textu na ndlepke umiestnenej na odpruzenej vidlici: ,UPOZORNENIE! Pred manipuldciou si precitajte navod. Zaruka je
neplatnd bez nalepky.” Neodstrariujte ju. Preklad textu na nalepke umiestnenej na pruziacej jednotke: ,Prosim preverte pred
jazdou, ¢i je pruzina zaistena poistnou maticou*.




Bicykle s elektrickym asistenénym systémom

V pripade, Ze je Vas bicykel vybaveny elektrickym asistenénym systémom, postupujte podla informacii poskytovanych
vyrobcom elektrického asistenéného systému. Pri kupe elektrického bicykla ste obdrzali aj osobitny manual na jeho obsluhu
a udrzbu. Ak vam chybaju dalSie informdcie, prosim navstivte svojho predajcu.

Vieobecné podmienky

Udrzba a servis bicykla zalezi od réznych faktorov ako st napriklad 3tyl jazdy, ndro¢nost terénu, zataZenie bicykla, aZ po
klimatické podmienky v ktorych jazdite. PoZiadajte vasho predajcu aby vam podrobne vysvetlil a upresnil poZiadavky na
udrzbu v podmienkach, v akych budete bicykel pouZivat.

UPOZORNENIE: Z dévodu bezpe&nosti doporutujeme pouZivat u vietkych komponentov a st&asti bicykla len original-
ne nahradné diely od autorizovanych predajcov.

Prislusenstvo
Pri bicykli, u ktorého je prislusenstvo, ako vybava (napr.: svetlo) ndjdete dodatocné informdcie o vhodnej prevadzke, tdrzbe
a ndhradnych dielcoch. Ak tam takéto informdcie chybaju, poskytne ich vas predajca.

5. CISTENIE, MAZANIE A SKLADOVANIE

Pre zachovanie funkcie bicykla je ddlezité udrziavat ho €isty. Spina a prach poskodzuju najviac pohyblivé &asti bicykla (ide
hlavne o retaz, prevodniky, pastorok). Menej hodné pre istenie su vysokotlakové vodné Eistite. Rugné &istenie bicykla je naj-
lepsie. Venujte pozornost vietkym pohyblivym sti¢iastkam na bicykli. Odporii¢ané mazacie prostriedky: teflonové mazivo na
retaz a ostatné pohyblivé ¢asti, lithiova vazelina na loZiska, naboje, stred a hl.zloZenie, alebo iné podobné vyrobky dostupné
na trhu. Mazacie prostriedky uréené pre automobily nie st vhodné na pouZitie na bicykle. Vyvarujte sa nanasaniu mastnych
prostriedkov na rafiky, brzdové gumitky, alebo na rotor kotii¢ovej brzdy. Vhodné je obas premazat oto¢né ¢apy brzdovych
pak a celusti. Potas dlhodobého skladovania bicykla nenechavajte tento pod vplyvom poveternostnych podmienok, alebo
vo vlhkom prostredi. Bicykel chrafite pred dazdom, snehom a slnkom. Dlhodobé pdsobenie slneéného Ziarenia, alebo
inych poveternostnych vplyvov méZe sposobit farebné zmeny laku.

Po najazdeni prvych cca 100 km, je potrebné na vasom bicykli urobit garanéni prehliadku, ktor(i prevedie Va3
predajca.

Po kazdej jazde je nutné skontrolovat funkénost brzd, radenia, odpruZenej vidlice, rychloupinacie skrutky a tiahla.

Po cca 200 km je nutné skontrolovat tlak v pneumatikach, dotiahnutie vietkych skrutiek, premazat retaz vhod-
nym mazivom. KaZzdé 3 mesiace je nutné skontrolovat dotiahnutie skrutiek, premazat vnutro sedlovej trubky
a hlavovej trubky.

Raz za rok by mal skuseny mechanik vykonat celkovy servis a kontrolu. Pripadné opotrebované, alebo poskodené Casti je
potrebné vymenit a nahradit sttiastkami, ktoré spliiaju potrebné parametre.

6. POSKYTNUTIE ZARUKY

Ram a vidlica

- zéruka sa vztahuje na vadu materidlu, jeho spoje a pripadné prehrdzavenie. Nedd sa uplatnit na poskodenie spdsobené
nespravnym skladovanim (vid odsek 5.), havariou, alebo neodbornou opravou. Je potrebné, aby rdm bol v pdvodnom laku.
UPOZORNENIE: V33 bicykel nie je skonitruovany na skoky. Dopady méZu po3kodit okrem iného hlavne ram, alebo pru-
Zenie. Na poskodenie ramu, prednej a zadnej pruZiacej jednotky, ako aj na ostatné komponenty nasledkom skakania
a neprimeraného zataZenia sa zaruka nevztahuje.

OdpruZena vidlica a zadna odpruZena jednotka

- zaruka sa vztahuje na materidlové a vyrobné vady, ktoré existuju v okamziku prevzatia. Kritériom pre prijatie reklamacie
prasknutej odpruZenej vidlice je neporusenost geometrie vnutornych a vonkajsich néh. Nie je moZné uplatfiovat zavady
ako vznik véle, ak je vo vidlici netistota a voda, ktora spdsobuje poskodenie, d'alej ohnutie stlpku vidlice, alebo poskodenie
korunky vplyvom pddu, alebo skakania.

Pri zadnej pruZiacej jednotke nie je moZné uzndvat zavady, pri ktorych je poskodend geometria jednotky nasledkom padu,
nevhodnom nastaveni, alebo nedmernom zataZeni a tieZ unikanie vzduchu &i oleja spdsobenym nedostato¢nou udrzbou a
naslednym vniknutim necistét a vody pod tesnenie, ryhy na klznych &astiach a koréziu.

Riadenie

- zéruka je na materialové vady, nemozno uplatnit zaruku na deformacie stlpika vidlice pri nadmernom dotiahnuti pred-
stavca, alebo deformaciu predstavca po vysunuti nad znatku maximdlneho vysunutia. Prevadzka bicykla vyZaduje kontrolu
a vymedzenie vole hlavového zloZenia - vytl¢ené, zhrdzavené, alebo znetistené loZiskové drdhy nie je moZné reklamovat.
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Stredové zloZenie, prevodnik

- do zaruky spadaju vady materidlu. BeZné nastavovanie vole nie je predmetom garanénych oprav. Rovnako nie je moZné
uznat zdeformované, alebo vytrhnuté zavity dielov a poskodeny stvorhran kltk vplyvom nedostato¢ného pritiahnutia, alebo
pretaZenia pri skokoch. Vydraté loZiskové drahy a skorodované diely nie si predmetom zaruky. Kontrolujte a v¢as reagujte
na pripadné uvolnenie.

Pedale

- zaruka sa vztahuje na preukazatelni vadu materidlu. Opotrebenie prevadzkou, uvolnenim, ¢i prasknutim spojov raméekov,
alebo ohyb ¢apu spbsobeny ndrazom, nie je dévodom k uznaniu reklamdcie. Hlu¢nost pedalu a nastavovanie véle nie je
predmetom garancie, ale pozaru¢ného servisu. Pozor na uvolfiovanie pohyblivych casti peddlov, kontrolujte ich spravne
dotiahnutie. Na stratu uvolnenych &asti sa nevztahuje zaruka.

Kolesa

- do beznej zaruky spadaju vady materialu (prasknuty rafik, naboj, pastorok, oska) vratane vad povrchovych Uprav. Kritériom
pre prijatie zaruky na prevadzkovt vélu a hlu¢nost chodu pastorka je jeho funkénost. Vydreté loZiskové drdhy, vniknutie
necist6t do volnobeZného telesa a loZisiek naboja a skorodované diely nie st predmetom zaruky. Zdeformovany, alebo
rozcentrovany rafik neméZze byt predmetom reklamaécie.

Brzdy, radenie, zadny a predny prerad’ova¢

- do zaruky spadaju vady materidlu. Na nastavenie sa zaruka nevztahuje. Skladovanim, manipuldciou a jazdou sa nastave-
nie méze zmenit a jeho dolad'ovanie patri k beZnej udrzbe. Radenie najméa packami preradovata, vyZaduje cit. Na pripadné
strhnutie mechanizmu neméze byt uplatnena zaruka.

Sedlo, sedlova rurka

- uzndva sa vada materidlu, posudzuje sa z hladiska plnenia funkcie. Ryhy spdsobené posunom sedlovky v sedlovej trubke,
nie je mozné reklamovat. Reklamdcia na sedlovti rirku sa neuznava, ak bola vysunuta nad znatku maximalneho vysunutia,
nasledkom &oho sa zdeformovala. TieZ nie je mozZné uplatnit zaruku na ohyb sedlovky vplyvom padu, pretaZenia, alebo
skoku, tiez ohyb sani sedla, roztrhnutie alebo predratie potahu sedla.

Retaz

- predmetom zaruky je materidlovd vada. Na opotrebenie prevadzkou sa zdruka nevztahuje. Zaruka sa nevztahuje na
pretrhnutie retaze vplyvom necitlivého radenia (rozpojenie na ¢ape), deformécie vzniknuté prevadzkou (pretoenie), preva-
dzkové opotrebenie a pri zanedbani Udrzby (kordzia, zadrenie vplyvom necistoty a pod.).

Odrazky, kryt prevodnika, kryt 3pic
- ulomené, alebo rozbité diely nie su predmetom zaruky.

Brzdy

- zaruka sa vztahuje na vyrobné, alebo materialové vady. Nie je moZné zéruku uplatnit na poskodenie spdsobené nehodou,
zanedbanim udrzby, alebo neodbornou opravou. Vzdy pouZivajte ndhradné diely tej istej znacky ako je brzda namontovana
na vasom bicykli. Iba tak bude zarucena bezchybna funkcia. Vplyvom brzdenia opotrebované brzdové klatiky, alebo brzdové
platni¢ky nie st predmetom reklamacie.

Zaruény list

Predavajuici poskytne prvému majitelovi bicykla zaruku v zmysle Obcianského zakonnika a podla tudajov uvedenych v tomto
zaru¢nom liste Zarutna doba je 24 mesiacov. Na ram sa vztahuje zaruka len pokial je pévodne nastriekany od vyrobcu.
Predajca nemdZze rutit za technologické postupy inych vyrobcov. Zaruka na rdam a komponenty sa nevztahuje na zavady,
ktoré vznikli vinou uZivatela, nedodrZzanim pokynov v ndvode, opotrebovanim a pouzivanim k ucelom, na ktory bicykle CTM
nie st urené: vrcholové preteky, skoky a podobne. Vyrobca a distribltor nenesie Ziadnu zodpovednost za zranenie vzniknuté
pri nespravnom pouZzivani bicykla.

Dovozca prehlasuje, Ze bicykel uvedeného typu a vyrobného &isla, zodpoveda aktudlne platnym normam a technickym
predpisom v Slovenskej republike a EU. Bicykel CTM je urteny pre $portové Ucely. Nie je uréeny k prevadzke na pozemnych
komunikaciach, ale v pripade, Ze je takto pouzivany, musi byt dovybaveny podla vieobecne zavaznych pravnych predpisov.
V dobe trvania zdruky firma odstrani na svoj naklad zavady, ktoré sa na bicykli vyskytli a ktorych pricinou je vada ma-
teridlu, jeho spracovanie ¢ nespravna montaz. Zaruka sa nevztahuje na poskodenie vzniknuté nesprdvnym pouzivanim,
skladovanim, alebo vymenou originalnych dielov, opotrebovanim, pretazovanim, nedostatkom starostlivosti o bicykel,
nespravnou udrzbou a neodbornou opravou.

UPOZORNENIE: Velmi déleZité pre postidenie pripadnej reklamacie na jednotlivé diely, je vykonanie garanénej prehli-
adky u predajcu po najazdeni cca 100 km po ktpe bicykla. Tato je déleZita z dévodu kontroly funkénosti a dotiahnutia
spojov jednotlivych dielov.
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Podmienky zaruky

Bicykel musi byt pri predaji kompletne zmontovany, nastaveny u predajcu, predvedeny a pripraveny na jazdu. Viyrobok musi
byt pouZivany vyhradne k tomu tcelu, na ktory bol vyrobeny. Pri uplatfiovani zaruky predklada zakaznik kompletny Eisty
bicykel, platny zaru¢ny list a doklad o kupe z registracnej pokladne.

Narok na uplatnenie zaruky zanika

Ak bolo zistené, Ze k poskodeniu vyrobku nedoslo vinou vyrobcu, ale uZivatela (neodbornou opravou, extrémnym zatazenim,
zlym uskladnenim a pod.). Uplatnenim naroku na zdruku po zdru¢nej dobe. Ak nie je vyrobok riadne pouZzivany a udrZovany
podla navodu. Ak nebol pri uplatneni naroku na zaruku predloZeny riadne vyplneny zarucny list s vyznacenym datumom
garancnej prehliadky.

Zavady vzniknuté beznym opotrebenim, nespravnym skladovanim (vid odsek 5.), vymenou originalnych dielov, zanedbanim
kontroly a udrzby, nemézu byt tiez predmetom reklamécie.

7. PREDLZENIE ZARUKY

Belve s.ro po uplynuti zakonnej 24 mesatnej zaruky poskytuje pred(Zenie zaruky na na ram o dalich 36 mesiacov.
Predlzenim zéruky sa rozumie zmluvna dohoda medzi kupujicim a preddvajicim, ktord nepodlieha ustanoveniam
Obchodného ani obtianskeho zakonnika. Prava a povinnosti tykajtice sa predZenia zaruky tykajlice sa pred(Zenia zaruky na
ram bicykla sa riadia vyhradne touto dohodou a jej podmienkami.

- Podmienkou prediZenia zaruky je registracia na stranke www.ctm.sk do 30 dni od zakupenia bicykla.
- Predlzend zaruka sa vztahuje iba na bicykle zakipené na tizemi Slovenskej republiky a Ceskej republiky.

- Predlzenie zaruky sa vztahuje vylugne na bicykle CTM zakupené vyhradne u maloobchodnych predajcov znatky CTM a len
pre pdvodného majitela.

- Pred(Zenie zaruky sa vztahuje iba na rdm bicykla. Nevztahuje na povrchovti tpravu rdmu, jeho prisludenstvo, ¢apy a loZiska
ako ani na ostatné komponenty, ktoré st st¢astou bicykla.

- Predlzenie zaruky sa nevztahuje na karbénové ramy.

- Pri zaru¢nej reklamacii musi byt bicykel doru¢eny maloobchodnému predajcovi znatky CTM, kde bol reklamovany bicykel
zakupeny. Bicykel musi byt dodany zloZeny a s pvodnymi komponentmi. V pripade, Ze bolo nutné vplyvom opotrebenia
alebo z inych dévodov niektoré komponenty nahradit, nové komponenty musia byt kompatibilné a vhodné pre dany ram. Pri
reklamdcii je k bicyklu nutné priloZit riadne vyplneny a potvrdeny zarucny list od predajcu.

- Reklamovany rdm musi byt v pdvodnej povrchovej Uprave, farbe a laku. Vyrobca nezodpoveda za chyby sp6sobené pri ich
zmene.(napr. pieskovanim, vypalovanim a pod.)

- Pred(Zenie zaruky sa nevztahuje na poruchy spdsobené hrubym zaobchadzanim, nespravnym skladovanim, zanedbavanim
udrzby, neodbornou opravou, nehodami alebo inym nevhodnym, neprimeranym alebo nespravnym pouzivanim. Rovnako sa
toto prediZenie zaruky nevztahuje na pokodenia spdsobené beznym opotrebenim, vratane poskodeni nasledkom unavy
materidlu.

- Potas trvania prediZenej zaruky, Belve s.r.o. podkodeny rdm opravi, alebo ho podla moZnosti nahradi za rovnaky alebo po-
rovnatelny rdm s podobnymi parametrami dostupny v ¢ase uplatnenia zarucnej opravy. Vsetky naklady na sprevadzkovanie
bicykla z dévodu odlidnosti nového ramu hradi majitel bicykla. Farba rdmu nemusi byt rovnaka.

- Doba vybavenia zmluvnej prediZzenej zaruky na ram bicykla sa neriadi ustanoveniami Obchodného ani Obtianskeho za-

konnika a vzhladom na moznu tazsiu dostupnost pévodného alebo zodpovedajliiceho rdmu méZe byt v niektorych pripadoch
dlhsia ako 30 dni. Predavajuici sa zavazuje uplatnent zaruku riesit bezodkladne.
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Vazeny zakazniku,

dékujeme, Ze jste si zakoupil kolo znacky CTM. Na nasledujicich strankach ziskate potfebné informace, které slouzi ke sprav-
nému nastaveni, Udrzbé, servisu a také ke zvyseni bezpecnosti pfi jizdé. V zadni ¢asti se nachazi obrazova pfiloha. Posledni
casti tohoto ndvodu je zarucni list.

Doufame, Ze budete s kolem CTM spokojen a pfinese Vam potéseni z kazdé jizdy.

Team CTM
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1. ZAKLADNI INFORMACE

ZpUsob pouZivani kola

Existuje hodné typll kol a kazdy je urten pro jiné pouziti. Nespravna volba kola a jeho uZivani v nevhodnych podminkach
mUiZe byt nebezpecné. Pred koupi doporucujeme konzultovat vase poZzadavky na kolo s odbornym prodejcem. Popis jednot-
livych ¢asti kola najdete v pfiloze.

Horska kola (hard tail)

Nejrozsiten&jsim typem horskych kol je stale ,pevny“ typ — tedy kolo s neodpruzenym ramem. PouZiva se jenom predni
odpruzeni a to vétsinou v rozmezi od 80 mm do 120 mm zdvihu. Provedeni brzd mGZe byt v diskové verzi nebo klasické
rafkové. Tento typ kola se pouZiva na jizdu mimo zpevnéné komunikace, kde se mohou nachazet malé prekazky a nerovnosti.
Neni ur€en pro extrémni zatéz, sjezd, skakani a podobné.

Horska celoodpruZena kola (full suspension)

Na rozdil od pfedchoziho typu horského kola ma toto celkové odpruZené kolo odpruZeni i v zadni €asti. Existuje vice variant
tzv. pfepakovani zadni stavby a uloZeni zadniho tlumice. Vyhodou celkové odpruZeného kola je to, Ze pfi jizdé lépe kopiruje
nerovny povrch a tim zabezpecuje lep3i ovladani a brzdéni. Riizna technicka provedeni téchto kol jsou urtena k jizdé v rliz-
nych terénech. Tento typ se pouZiva na jizdu mimo zpevnéné komunikace, kde se mohou nachazet stfedné velké prekazky a
nerovnosti. Neni uréen pro extrémni zatéZ, sjezd, skakani a podobné.

Terénni kola (krosova kola)

Tento typ kol s kolesy o velikosti 28“ je urteny na asfalt, zpevnéné cesty a do lehkého terénu. | tato kola mohou byt vybave-
na predni odpruzenou vidlici, vétSinou s mensim zdvihem neZ u horskych kol. Konstrukce rdmu je pfizplisobena vzptimenégjsi-
mu posedu jezdce oproti posedu na horském kole. Krosova kola jsou v posledni dobé stdle populdrngjsi a byvaji oznacovana
i jako nejvhodnéjsi kola pro cykloturistiku. Nejsou vhodna pro skoky nebo terén, ve kterém najde uplatnéni horské kolo.

Trekingova kola

Jizdni kola jsou urfend na asfaltové a zpevnéné cesty. Jsou podobna krosovym kolim s tim rozdilem, Ze jsou vybavena
doplitky, jako jsou blatniky, nosice, osvétleni a podobné. Vzhledem k této vybavé jsou vhodna jako dopravni prostfedek na
vefejnych komunikacich. Nejsou vhodna do terénu.

Jizdni zavodni kola

Jsou uréena pro jizdu na kvalitnich asfaltovych (zpevnénych) cestach. U téchto kol se pouZivaji Uizké plasté, popfipadé ga-
lusky, které maji nizky valivy odpor a umoZziuji dosdhnout vy3si rychlosti. Tato kola se vyznacuji nizkou hmotnosti a potet
prevod( byva 16 az 30. V Zadném pfipadé se nedoporucuje pouZivat tento typ kola

v jakémkoli terénu nebo na jizdu s nosi¢em.

Méstska kola

Vzhledem ke konstrukci a plné vybavé - jakou jsou blatniky, svétla, nosit a pfipadné kosik na pfiru¢ni zavazadlo - se tato
kola hodi nejvice na kratsi cesty v oblastech s malou €lenitosti terénu. U méstskych kol byva ¢asto pouZzito fazeni pfevod( v
zadnim naboji. Tato kategorie se nehodi pro cykloturistické a sportovni Ucely.

Dirt, BMX, Freestyle a DH kola

Jsou to kola s obzvlast odolnym ramem a jsou urtena na zdolavani velmi naro¢nych prekazek na specidlnich BMX okruzich,
v bike parcich nebo ve specialnich prostorech vhodnych pro tyto typy kol. | kdyZ jsou tato kola stavéna na velkou zatéz,
neexistuje zaruka, Ze se pfi extrémni jizdé nebo skakani kolo nezlomi, pfipadné Ze neselze vidlice nebo jiny dil kola. DodrZujte
bezpetnostni pravidla, jako je ¢ast&jsi prohlidka, vyména dild, profesiondlni servis. NepFeceriujte pfi jizdé svoje schopnosti.
Spatny usudek miize zplisobit zranéni nebo také smrt. Pro vasi bezpetnost je dleZité, abyste méli pfi jizdé bezpe¢nostni
vybaveni, jako je vhodna pfilba, chranite na ruce, lokty a kolena. Neni vhodné jezdit na téchto kolech na vétsi vzdalenosti.

Détska kola

Jsou urend na jizdu po asfaltovych cestach a do lehkého terénu. Pro rizné vékové kategorie odpovidaji i riizné velikosti
ramt a rtizné praméry kol, 1216, 20, nebo 24“ palct. Dozor rodi¢t a nebo odpovédné osoby je po n&jaky &as urtité nutny.
Vyhybejte se jizdé v nebezpetnych oblastech a nebo v mistech se zhusténou dopravou. Minimalni vyska sedla pro détské
kolo je 435mm, maximalné vsak 635mm. Détské kolo se musi vybirat s ohledem na vék, vysku a schopnosti ditéte. Déti
musi byt ponauceni o spravném pouzivani kola a predevsim o bezpetném pouZivani soustav brzd (také protislapné brzdy).
Elektrobicykle

V pfipadé, Ze jste si zakoupili CTM elektrokolo, obdrZeli jste spolu s nim i dal3i ndvod na jeho obsluhu a tdrzbu, ktery popisuje
funkce elektrokola.

2. PRIPRAVA NA JizDU

Sedlo a sloupek sedla

Spravné nastaveni sedla poskytuje jezdci pohodlné sezeni a zaroveri umoZiiuje dosahnout maximalniho vykonu. Rtizné druhy
kol a zplsob jizdy vyZaduiji jina nastaveni. Doporu€ujeme, abyste se poradili s prodejcem o sprdvném nastaveni a aby vam
ukazal, jak si sedlo mGZete nastavit sami. Pfed jizdou je potfeba zkontrolovat dotaZeni rychloupinaci skrutky, anebo maticové
sedlové skrutky. Sedlo by se nemélo hybat Zadnym smérem.
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UPOZORNENI: ujist&te se, jestli je sloupek sedla dostatené zasunuty do rdmu. Na sloupku sedla se nachazi oznageni
(ryska), kterd urfuje maximalni moZné vysunuti. Tato ryska nesmi byt za jizdy vidét. Pfi nedodrZeni tohoto postupu
hrozi poskozeni (ohnuti) sloupku sedla anebo traz. (PFiloha obr. 1)

PFedstavec Fiditek, Fiditka
Na predstavci fiditek je ryskou vyznatenda maximalni pFipustna vyska jeho vysunuti. Pfedstavec Fiditek nikdy nevysunujte
pred jizdou nad rysku, hrozi poskozeni Fiditek anebo v horsim pfipadé Uraz béhem jizdy.

Brzdy

Na fiditkdch se zpravidla nachdzeji dvé brzdové paky. Prava slouZi na brzdéni zadniho kola a leva na brzdéni pfedniho kola.
KdyZ se na fiditkdch nachazi pouze jedna brzdova pdka, pak se v ni v tomto pfipadé brzdi predni koleso. Zadni koleso se
ovlada protislapaci brzdou. Uvedeme ji do ¢innosti zpétnym chodem pedald.

Pred jizdou je nutné zkontrolovat nastaveni a funk&nost brzd. Stisknéte obé brzdové paky a vyzkousejte tcinnost brzd. Je
nutné si zvyknout na citlivost a silu brzd.

UPOZORNENI: pred kaZdou jizdou se ujistéte, e ?adny ze spojil neni uvoln&ny, Ze jsou plasté spravné nahusténé,
Ze nejsou poskozené rafky anebo vyplet koles. zkontrolujte funk&nost brzd, €innost odpruZenych &asti, jestli se gripy
neprotadeji na Fiditkach. Pohledem i hmatem zkontrolujte celé kolo, a kdyZ je viechno Fadné nastavené, miiZete vyjet.

3. DOPORUCENI PRO BEZPEENOU JiZDU A VSEOBECNE INFORMACE

Ram

Pro bezpetnou a pohodlnou jizdu je velmi dileZité spravné zvolit velikost ramu. Doporucujeme vhodnou vysku rdmu zkon-
zultovat s prodejcem.

V pfipadé, Ze je ram praskly anebo ohnuty, je potfeba ho ihned vyménit. R&my maji svoji Zivotnost, ze které vyplyva stuper
zatéZe a doba pouzivani.

PFedni odpruZena vidlice a zadni odpruZeni

Vétsina kol CTM je osazena predni odpruZenou vidlici a pfipadné zadni pruzici jednotkou. Ty slouZi k vyrovnavani nerovnosti
vozovky a umoZziuji stabilnéjsi kontakt kola s povrchem. Néktera kola jsou jesté vybavend uzamykanim pruZeni (lockout),
pfipadné nastavenim predpéti. Celkové odpruzena kola CTM pouZivaji zadni pruZici jednotku s rliznym typem pruZeni —
vzduchové, olejové a pripadné kombinované s vinutou pruzinou. Pomoci této pruziny a ostatnich nastavovacich prvkd se da
regulovat tuhost a funkce pruzici jednotky. Systém(i na odpruZeni kol je velké mnoZstvi a proto tato pfirutka nemdze obsdh-
nout vdechny druhy a moZnosti jejich nastaveni. Drzte se, prosim, pokyn( od vyrobce. V pFipadé, Ze vam takovéto informace
chybi, navstivte svého prodejce. Pfed kaZdou jizdou je duleZité zkontrolovat funktnost a stav predni, pfipadné zadni pruZici
jednotky. Servisni Ukony doporucujeme prenechat kvalifikovanému servisu v prodejné, kde jste kolo zakoupili. Nespravné
nastaveni anebo manipulace s pruzicimi jednotkami méze mit za nasledek zhorseni jizdnich a brzdovych vlastnosti kola.

Kolesa, pneumatiky, rafky

Zkontrolujte, zda jsou kolesa vycentrovana a jestli ve vypletu koles nejsou nékteré Spice uvolnéné, nebo dokonce chybéjici.
Pokud zjistite uvolnéni anebo chybéjici Spici, okamZité tuto zavadu odstrarite. Pfekontrolujte dotaZeni ndbojd v ramé. P¥i ne-
dostatecném dotazeni muize dojit k vypadnuti kolesa a ndsledné k vaznému zranéni! Zkontrolujte také tlak v pneumatikach,
pricemZ maximalni tlak vyrobce uvadi na boku pneumatiky. Pfepocet jednotek tlaku uvedenych na boéni strané: 100 kPa
= 14,22 PS| = 1 ATM. Pokud je pneumatika opotfebovana anebo vydfena, vymérite ji za stejnou anebo jinou kompatibilni s
rafkem. Stejné postupujte i pfi vyméné duse. Dale zkontrolujte i spravnost vycentrovani kolesa. Koleso nesmi mit po rozto-
ceni vykyvy do stran anebo vykazovat projevy samovolného brzdéni. Pfed kaZdou jizdou zkontrolujte rafky. R(izné praskliny,
ohnuti a ryhy jsou nezadouci a v takovém pfipadé se rafek nesmi pouZivat. Neni dovoleno rafky narovnavat, svarovat anebo
lepit. Nékteré rafky maji na boku vyfrézovanou ryhu o hloubce cca 0,3 mm, ktera slouZi jako kontrolka opotfebeni. (Pfiloha
obr. 2) Jestli se zacne tato kontrolka ztrdcet, je potfeba rafek vyménit. Bezpe¢né opotfebovani rafku je -0,3 mm z ptvodni
tloudtky stény rafku. Limit tloustky stény rafku je 1,1 mm. Deformace opotfebeni je viditelna okem a mlZete ji posoudit i
hmatem. P¥i zjisténi deformace opotfebovanim zméfte skute¢ny stav anebo dejte kolo na posouzeni do servisu.

Maximalni nosnost / nosi¢ zavazadla a détska sedatka

Maximalni nosnost rdmu CTM: Kategorie terénni a horsky — 110 kg, cestovni 28 - 100 kg, zavodni 28 - 90 kg.

Tyto hodnoty uvadéji maximalni nosnost kola. Vypocitdme ji sou¢tem hmotnosti jezdce, zavazadla (nakladu)

a kola.V pripadé, Ze je nosic, pfipadné détskad sedacka standardné namontovana, anebo i kdyZ si je namontujete na svoje
kolo vy, berte na védomi, Ze rdm je konstruovan na hmotnost jezdce. Pfevazeni pfilis tézkych nakladd na nositi mGze zpt-
sobit zranéni, anebo poskozeni kola, na které se zaruka nevztahuje. DodrZzujte maximalni nosnost jednotlivych typt rdmd.
Nosnost dodatetné namontovaného nosice je uvedend v informacich o daném produktu, pfipadné vam ji sdéli prodejce.
Nosi¢e montované na kola CTM maji nosnost max. 25 kg. V pfipadé montaze détské sedacky dodrZujte vsechny pokyny
(maximalni nosnost sedacky, spravna montaz, bezpetnostni zasady atd.) uvedené v navodu. Montaz détské sedacky svéfte
do rukou odbornému servisu.
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Razeni a Fetéz

V pripadé, Ze je Fazeni $patné nastavené, dochazi na pastorcich k preskakovani fetézu. Ret&z je zapottebi pravidelné &istit a
promazavat vhodnymi prosttedky (vice se dozvite v sekci CISTENI, MAZANT A SKLADOVANI). Také poskozeny anebo vytahany
fetéz mlZe vazné poskodit ménice a pastorky a mdze to vést az k jeho roztrZzeni. Spravné fazeni sniZuje opotfebovani pas-
torkd, ménich a Fetézu. Hlavni zasadou je fadit tak, aby se fetéz co nejméné kfizil. Kdyz mame zafazeno na nizsim prevodu,
volime vétsi pastorky a naopak. (Pfiloha obr.: 3.)

Méni¢, stfedové sloZeni a pedaly

Kliky musi byt pevné utazené smérem ke stfedové ose. Cely Slapaci stfed by se mél volné otacet a nemél by mit vili do stran.
Je nutna pravidelna kontrola dotaZeni klik k ose a také dotaZeni pedalll. Zabrdni se tak poskozeni stfedovych klik anebo
stfedové osy a nasledné drahé opravé.

Brzdy

Po urtité dobé se jednotlivé ¢asti brzd opotrebuji, je proto dileZité brzdy pravidelné kontrolovat, nastavovat a opotfebované
soucastky (lanka, brzdové gumicky, kotoucové brzdy, pripadné plotnicky u diskovych brzd) véas vymeénovat v odborném
servisu. Doporucujeme vymériovat opotfebované soucdsti za originalni ndhradni dily.

Jezdéte jen tak rychle, aby jste byli schopni zastavit v riiznych situacich. Brzdéte rovnomérné obéma brzdami. Predni brzdu
nepouZzivejte pfi brzdéni v zatackach, ale pouze pred a za zatackou.

UPOZORNENI: p¥i destivém potasi mohou mit brzdy menéi Gi¢innost. Nepfimé&tené prudké stisknuti pfedni brzdy maze
mit za nasledek pad p¥es Fiditka s nasledkem zranéni. V pfipadé, Ze ma vase kolo diskové brzdy, davejte pozor, abyste
se v prib&hu brzdéni nedotkli brzdovych kotoutli. Tfenim se zahFeji na vysokou teplotu a hrozi popaleni.

PFedstavec Fiditek, Fiditka

Pfed nastavenim je potfeba védét, jaky typ predstavce fiditek na svém kole mate. Zavitovy se zasouva do krku vidlice a je
upevnén pomoci dlouhé skrutky, ktera prochazi podél celého pfedstavce. Matice této skrutky ma na spodnim konci predstav-
ce konicky tvar anebo tvar sikmé sefiznutého kuZele. SlouZzi k dotaZeni predstavce fiditek. Predstavec bez zavitu, tzv. A-head
set, je upevnény na sloupek vidlice zventi. U tohoto typu pfedstavce neni moZné nastavovat jeho vysku. Po nastaveni vile
v predstavci Fiditek ob& imbusové skrutky peclivé dotahnéte. Jestli si nejste pfi nastavovani jisti, vyhledejte kvalifikovany
servis.

Hlavové sloZeni

Vali v hlavovém sloZeni nejlépe zkontrolujete, kdyZ zabrzdite predni brzdu a soucasné hybete kolesem dopfedu a dozadu.
Nastaveni a opravy doporucujeme provadét v kvalifikovaném servise. Hlavové sloZeni je nutné pravidelné kontrolovat a
promazavat.

UPOZORNENI: Vechny mechanické soutasti kola podléhaji opotfebovani a jsou vystavovény velikému namahani.
RGzné materidly a souédsti miZou reagovat na opotfebovani anebo Unavu namahanim rlznymi zptisoby. KdyZ se
pFekroti planovana Zivotnost néjaké souastky, miZe tato nahle selhat a zplsobit zranéni jezdce. Jakakoli forma
trhlin, ryh anebo zmé&na zabarveni velmi namahanych oblasti znamena, Ze vypr3ela Zivotnost souastky a ta se musi
vymeénit. Z bezpetnostniho hlediska doporu€ujeme pouZivat jenom originalni nahradni dily.

Pravidla jizdniho provozu
Jezdec je povinen obeznamit se s platnou vyhlaskou a pravidly jizdniho provozu v lokalitdch, kde bude kolo pouZivat. Vase
kolo a vybaveni musi odpovidat zakontm a vyhlaskam platnych v dané oblasti.

PFilba
P¥i jizdé na kole pouzivejte vhodnou cyklistickou pfilbu. Velmi ¢astymi nehodami pfi jizdé na kole jsou pravé drazy hlavy.
Proto je zapotfebi, abyste pfi jizdé pouZivali vhodnou pfilbu s atestem dle sou¢asnych platnych pravnich predpistl.

Nenamontované dily
V pfipadg, Ze si zakoupite kolo spolu s nenamontovanymi dily (napf. svétlo), postupujte pfi montdZi podle pfibaleného navo-
du. V ptipadé nejasnosti se obratte na prodejce.

VSeobecné informace
Kazdy cyklista si pfi jizdé bere na sebe i mozZné riziko zranéni a nebo Skody. Aby se zmensilo toto riziko, dodrZujte bezpec-
nostni predpisy, nafizeni a dodrZujte terminy pravidelné udrzby kola.

4. PROVOZ A UDRZBA

Razeni a Fidici systém

Ridici systém se sklada z komponentt, které umoZiuji Fadit jednotlivé prevodové stupné. Je nékolik systémd, které se pouzi-
vaji na fizen, a proto si nechte od svého prodejce vysvétlit, jaky systém mate na kole vy. Nejpouzivanéjsi systémy se skladaji
ze zadniho ménice a pfedniho pfesmykace, Fidicich pacek, pfipadné otocnych rukoveéti, lankovych taht a fetézu. Na Fiditkach
jsou dvé Fidici packy anebo otocné rukovéti. (Piloha obr. 4 a 5.) Prava slouZi k ovladani ménice, leva slouzi k ovladani pre-
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smykace. Velmi dlleZité je uvolnéni tlaku na peddlu béhem Fazeni. Takovéto uvolnéni snizuje moZnost poskozeni fetéze,
ménite a presmykace. Pfevody mérite jen tehdy, pokud jsou pedaly v neustalém pohybu dopfedu. Nikdy se nepokousejte
zaradit bez otaceni pedall, anebo dokonce pfi jejich pohybu dozadu. Nepokousejte se zaradit silou. Nikdy neodkladejte kolo
na pravou stranu, mohlo by dojit k poskozeni ménice.

Z&akladni nastaveni fidiciho systému budete pravdépodobné schopni udélat sami. Zasadni opravy prenechejte kvalifikované-
mu odbornikovi. Odborny popis jednotlivych oprav a udrzby Fidiciho systému pfesahuje rdmec tohoto manudlu.

K nastaveni ménice a presmykace slouzi nastavovaci matice u fidici packy. Nachazi se v misté, kde Usti bowdeny do pacek
(nékdy ji mGZete najit na konci bowdenu, ktery Usti do ménice - pfiloha obr.: 6 - zaleZi to na konkrétnim modelu). Nastaveni
vétsiho rozsahu vyZzaduje dotaZeni, anebo naopak povoleni samotného lanka. Podrobnéji je systém nastaveni popsan dale.

Ménic

-prefad'te méni¢ na nejmensi ozubené prevodové koletko a pfesmykac na nejvétsi. Postavte se za kolo a ujistéte se, Ze je
nejmensi ozubené prevodové kolecko, obé kladky pfesmykace a fetéz v jedné linii. Pokud tomu tak neni, je potfeba spravné
nastavit méni¢. Patka méni¢e maze byt také ohnutd. V takovém pfipadé vyhledejte odborny servis. Dvé nastavovaci skrut-
ky na téle ménice slouzi k vymezeni maximalniho vychyleni ménice na nejvétsim a nejmensim ozubeném kolecku. Tak je
zajisténo, aby fetéz nepadal pod nejmensi anebo naopak za nejvétsi ozubené prevodové koletko smérem ke Spicim kolesa.
Pfesné a odborné nastaveni doporucujeme pfenechat kvalifikovanému servisu.

Presmykac
-pro spravnou funkci presmykace musi byt spravné nastavené dorazy. Nastavujeme pomoci dvou skrutek umisténych na
presmykaci (pfiloha - obr. 7). Pfesné a odborné nastaveni doporucujeme pfenechat kvalifikovanému servisu.

Lanka a bowdeny fidiciho systému pravidelné kontrolujte a oSetfujte vhodnym mazivem. Nepfirozené ohyby, praskliny a roz-
trepeni sniZuji optimalni funkci celého systému. V pfipadé, Ze najdete podobny problém, na kole nejezdéte. Opravu anebo
vymeénu poskozenych tah( véetné nastaveni svéfte kvalifikovanému servisu.

Retéz

Patfi mezi nejvic namahané komponenty kola. Je velmi dlleZité udrZzovat fetéz Cisty a promazany. Pfed kazdym mazanim
je potfeba Fetéz peclivé vycistit. Pisek a drobné netistoty, které se nalepi na fetéz béhem jizdy, snizuji velmi rychle jeho
Zivotnost. Spravnad a pravidelna udrzba vyznamné prodluZuje Zivotnost ozubenych kolecek, prevodnikd, ménice a presmyka-
¢e. Namahanim se fetéz ¢asem tzv. ,vytaha“ a je potfeba jej vyménit. Jestli nevymeénite fetéz veas, mlize dojit k poskozeni
prevodnikd a pastorkt (k deformaci jednotlivych zub(l). U kola s ménitem zabezpecuje spravné napnuti fetéze pravé ménic.
U kola bez ménice zabezpecite spravné napnuti fetézu posunem kolesa v patkach ramu.

Brzdovy systém

Brzdovy systém se sklada z brzdové paky, brzdové Celisti, lanka a bowdenu. Na kolech CTM se montuje nékolik typ(i brzd.
Jsou to brzdy typu vV - rafkové, protislapaci anebo kotoucové brzdy, které mizou byt mechanické, anebo hydraulické. Je
dilezité védét, jaky typ brzdy je na vasem kole a jaké budou poZadavky na udrzbu a nastaveni. Brzdéni je ptisobeni tfecich sil
mezi brzdovymi povrchy. Proto je nesmirné duleZité, aby tyto plochy (rafky, brzdové klatky, kotou¢ brzdy a brzdové plotynky)
byly ¢isté a nenachazely se na nich mastnoty, brzdova kapalina anebo jiné latky (nap¥. lestidlo na pneumatiky apod.), které
by sniZovaly ucinek brzdového systému. Pokud se tak stane, je potfeba plochy ocistit specidlnim pfipravkem na ¢isténi brzd.
UPOZORNENI: nedostate¢né nastavené anebo opotfebované &asti brzd mohou zapfitinit selhani brzd s nasledkem
zranéni, anebo smrti. Pravidelna odborna kontrola takové riziko sniZuje. V pFipadé, Ze mate jakykoli problém s brzda-
mi, na kole nejezdéte a nechte si jej zkontrolovat, nastavit a opravit.

Brzdova celist typu ,V* (pfiloha-obr. 8) — (rafkové brzdy)

Sklada se ze dvou ramen. Kazdy cyklista by mél byt schopen provést zakladni nastaveni brzd. Vétsi opravy svéfte odborné-
mu mechanikovi. Lanka brzd se ¢asem vytahaji a gumitky se opotfebovavaji. Tim se zvétsuje vzdalenost brzdovych klatkd
od rafku. Tato vzdalenost by neméla presdhnout 2 mm. Kdyz je vzdalenost vétsi, je nutné brzdy nastavit dotaZzenim lanka
anebo vyménou brzdovych klatk(. Vzdalenost je moZné nastavit dvéma zplsoby. Nastavenim matice na brzdové pdce
(anebo jejim uvolnénim), ¢imz se zvétsi délka bowdenu. Tim dojde k dotaZeni brzdy a brzdové klatky se pfiblizi k rafku. V
nékterych pripadech vsak tento postup nepostacuje a je zapotfebi dotaZeni lanka na samotné brzdé. V takovych pripadech
postupujte nasledovné. Nastavovaci matici dejte do zakladni polohy, povolte upeviiovaci skrutku lanka na celisti, napnéte
lanko a dotahnéte upeviiovaci skrutku lanka.

Kotoucové brzdy (pfiloha-obr. 9)

Nékteré modely kol CTM jsou vybavené kotoutovymi brzdami, které potfebuiji urcity ¢as na rozjezdéni, nez se dostanou do
stavu svého maximalniho vykonu. VSechny brzdové systémy je nutné nejdFiv rozjezdit, az pak dosahnou svého maximalniho
vykonu. Po zakoupeni kola, nové brzdy anebo po vyméné brzdovych desticek se na kole projedte na bezpetném misté.
Zkuste 20-30 krat zabrzdit. Postupné zvysuijte tlak na brzdu. Kontrolujte stav brzdovych plotének. Ty by mély vlivem tepla
zesklovatét. Pak je Ucinek brzdéni nejvétsi. Ujistéte se o jejich rovnomérném opotrebeni. Poskozené ploténky vymeérite.
Kontrolujte stav povrchu disk(. NeZadouci jsou hluboké ryhy a drazky. Poskozené kotoute vymérite. Kotouce by mély bézet
uprostfed brzdovych plotének. Pokud dochazi ke tfeni na nékterych mistech béhem otaceni kolesa, je nutné povolit ukotveni
brzdy na vidlici, stlatit brzdu a opét ukotveni dotdhnout. U kotoucovych brzd je velmi dlleZité kontrolovat spravné napéti Spic
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vlivem tepelné deformace po delSim brzdéni tyto docasné tfit brzdovou ploténku. Tento zvukovy efekt se mlze objevit i pfi
vétsim bocnim zatizeni kolesa. V pripadé kotoucovych hydraulickych brzd svéfte nastaveni, idrzbu a opravy specializované-
mu servisu. Jde o Ukony, které si vyZaduji znalosti a specialni naradi.

Protislapaci brzda

Ovlada se zpétnym chodem pedald. Cim vic tlatime na pedal, tim je vétsi brzdna sila. PouZiti protislapné brzdy musi byt
mozné v kterékoliv poloze pedall a zpétny chod nesmi presdhnout 60 stuprili. Jde o uzavfeny mechanismus v zadnim naboji
kola. Rozebrani a oprava si vyZzaduje specidlni naradi a kvalifikovanou osobu. V3echny nastaveni a opravy nechte odborné-
mu servisu. Pfed kazdou jizdou zkontrolujte funkénost brzdy. KdyZ brzda nevykazuje Zadny problém, staci ji jednou za rok
zkontrolovat v kvalifikovaném servisu.

Mont&Z a demontaz koles

V soucasnosti se pouzivaji tfi zakladni zptisoby uchyceni kolesa (pfipadné jejich kombinace) a to pomoci:

Matice - koleso se zajistuje dotaZzenim 3estihrannych matic.

Rychloupinaci pactky — pres naboj kolesa prechdzi osa z jedné strany zakoncend upinaci matici a na druhé strané rychlou-
pinaci packou.

Specialniho rychloupinaciho systému, ktery pouZivaji hlavné sjezdova kola. Jde o zajisténi kolesa pomoci imbusové skrutky.
UPOZORNENI: Nespravné uchycené koleso miiZe p¥i jizdé kmitat, nebo i vypadnout. Je dileZité védét, jaké uchyceni
ma vase kolo a jak spravné uvolnit a uchytit koleso. Nechte si ukazat a vysvétlit od vaseho prodejce, o jaky systém
jde, jak spravné demontovat koleso z kola a instalovat jej a jakou silou jej zajistit. PFi kotou€ovych brzdach se vyhnéte
stlageni brzdové paky, pokud kotouZ neni zasunuty do tfmenu brzdy - brzdové destitky by zablokovaly stérbinu tfme-
nu a nebylo by moZné spravné nasazeni. Po zajisténi zkontrolujte otaeni kolesa a funk&nost brzd.

Momentalné nejrozsitené;jsi zplisob je uchyceni pomoci rychloupinaci packy. Ta umoziiuje lehkou a rychlou montdz a demon-
taz koles bez jakychkoli nastrojd. Paku rychloupinaciho tahla je vhodné zatdhnout smérem

k vidlici. ZataZeni smérem dopfedu miZe zpUsobit ndhodné otevieni, napt. vétvi apod.

Pred demontaZi koles je potfebné v pfipadé rafkové brzdy (,V“ brake) uvolnéni lanka obou brzd. Stlacte obé brzdové celisti
smérem k rafku a vyhaknéte fajfku s bowdenem a lankem.

DemontdZ a montaz predniho kolesa:

-otevrete paku rychloupinaciho tdhla a povolte matici na druhé strané. Tim se predni koleso uvolni z vidlice a staci pak jen
nadzvednout predni ¢ast kola. PFi montazZi vloZte ndboj kolesa do tchytd vidlice, nasroubujte upinaci matici a pakou rych-
loupinaciho tahla dotahnéte smérem k vidlici. Zajistéte rychloupinaci tdhlo. Roztocenim kolesa zkontrolujte, jestli se brzdové
klatky netfou o plast, pfipadné rafek, anebo jestli u kotoutovych brzd nedochdzi ke tfeni ve tfmenu brzdy.

DemontaZz a montdz zadniho kolesa:

-nejdfiv pfefadte vzadu na nejmensi pastorek. Otevfete paku rychloupinaciho téhla a poototenim uvolnéte osu. Nadzved-
néte kolo za zadni vidlici a pravou rukou napnéte ménic za jeji spodni ¢ast dozadu. Timto se zadni koleso uvolni z vidlice.
Pfi montdZi nastavte méni¢ na nejmensi kolecko. Rychloupinaci tahlo musi byt v oteviené poloze. Tahnéte méni¢ smérem
dozadu a nasadte fetéz. VloZte koleso do zadni vidlice ramu a tahem koleso tdhnéte aZ na konec. Dostatecné dotdhnéte
upinaci matici a zajistéte rychloupinaci packu. Zkontrolujte spravnou ¢innost kolesa a brzd.

Stabiliza¢ni koletka

Stabilizacni koletka se musi dat pfipevnit a nebo dat odmontovat bez uvolnéni zadni osy kola. Vodorovna vzdalenost mezi
svislou rovinou predchdzejici kazdym stabilizacnim koleckem a svislou rovinou pfedchazejici osou ramu kola nesmi byt
mensi nez 170mm. Vzdalenost mezi kazdym stabilizaénim koletkem a podlahou nesmi byt vétsi nez 25mm s kolem po-
stavenym ve svislé poloze na vodorovném povrchu. Détska kola se vyrabéji v rGznych velikostech a k tomu jsou i ur¢ené
velikosti stabilizacnich kolecek. Ujistéte se, Ze pfi montaZi pouZivate spravnou velikost kole¢ek. Na trhu se nachazi vice druhti
stabilizacnich kolecek a od toho zaleZi i na jejich montdzi. PoZadejte Vaseho prodejce o vysvétleni montaZze a demontdze
kolecek. Tato pfirutka nemGze obsahovat viechny druhy montazi a demontazi.

Na osu naboje pfipevnénou k ramu nasadime pojistnou podloZku.

Nasunete drzak na kterém je pfipravené stabilizacni kolecko.

Na osu naboje nasurite podlozku a dotahnéte matku.

Pfi demontaZi postupujte opacnym zp(isobem.

Hlavové sloZeni

Hlavové sloZeni se zavitem se sklada z pevnych misek, véneckovych loZisek, nastavitelné misky, pojistné podlozky, konusu a
pojistné matice. Hlavové sloZeni by se mélo alespori jedenkrat ro¢né rozebrat, promazat a opét sestavit. Béhem jizdy mlze
vlivem namahani dojit k povoleni hlavového sloZeni. Spravné dotaZeni zkontrolujete nejlépe nasledovnim zplisobem - stlacte
pevné predni brzdu a pohnéte kolesem dopredu a dozadu. Jestli ucitite vili v hlavovém sloZeni, je potfeba jej nastavit a do-
tahnout. Zakladni nastaveni provedete takto: povolte pojistnou matici montaznim klicem, pak citlivé dotahnéte nastavitelnou
misku (Fiditka by se mély volné otdcet). Dotahnéte pojistnou matici.

Hlavové sloZeni bez zavitu (A-headset) je velmi podobné zavitovému sloZeni. Ovsem na rozdil od zavitového, kde dochazi
k dotaZeni celého hlavového sloZeni pomoci matice se zavitem, drzi hlavové sloZeni bez zavitu pfedstavec samotny. Pokud
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chcete hlavové sloZeni bez zavitu dotahnout, povolte obé skrutky na predstavci. Dotahnéte citlivé skrutku s tzv. ,jezkem* v
predstavci, ktery se nachazi v horni ¢asti predstavce, na konci sloupku vidlice. Nakonec srovnejte predstavec soumérné s
prednim kolesem a dotahnéte dvé skrutky na pfedstavci. Ujistéte se, jestli je vSechno dobfe dotaZeno. Utahovaci moment
pro dotaZeni je max. 45 Nm.

Riditka a pFedstavec Fiditek
Nastaveni a kontrola predstavce a Fiditek jsou popsané vyse. Maximalni sila dotaZeni v objimkach Fiditek je pro skrutky M4 —
8Nm, M5 - 12Nm, M6 - 15Nm. Maximalni sila dotaZeni na upevnéni predstavce v sloupku vidlice je 15Nm.

Sedlo a sedlovka
Nastaveni a kontrola sedla a sedlovky byla popsana vyse. Maximalni sila dotaZeni upevnéni sloupku sedla v rdmé je 25Nm.
Upevnéni sedla v podsedlovém zamku je pfi dvou skrutkdch 10Nm a pfi jedné 16Nm.

Kolesa a pneumatiky

Kontrolujte tlak v pneumatikach. DodrZujte maximalni mozny tlak, ktery je uvedeny na boku plasté. Je celkem bézné, Ze
vzduch z dusi ¢asem unikne, a proto je zapotrebi tlak pravidelné kontrolovat. Vysokotlakové kompresory (na Cerpacich sta-
nicich) mohou plasté a duse velmi lehce prehustit a tak je poskodit. K defektu mlize dojit kdykoli. Je vhodné s sebou vozit
materidl na opravu defektd, ktery obsahuje ndvod na opravu defektu. Maximalni sila dotaZeni matic koles je 40-50Nm a
rychloupinacich zavér 11Nm.

Pedaly

Pravy a levy peddl maji odlisny smér zavitu. Proto je potfeba namontovat spravny pedal do spravné kliky. Peddle byvaji
zpravidla oznacené pismeny L a R. Pedal s oznacenim L je levy a patfi do levé kliky (bez pfevodniki). Pedal s oznacenim R
je pravy. Utahovaci moment pro dotaZeni pedald ke klice je max. 8ONm.

Naboje

Ohybem koles do stran zkontrolujte, jestli nejsou naboje uvolnéné. Pokud se ndboj vzhledem k ose pohybuje, je potfeba jej
dotdhnout a nastavit. K Udrzbé a nastaveni je potfeba pouZit specialni ndstroje. Z tohoto diivodu se obratte na profesional-
niho mechanika. V pfipadé, Ze jsou pouZity maticové naboje predniho a zadniho kolesa, dotahujte je utahovacim momentem
50-60Nm.

Stfedové sloZeni

Kola CTM jsou vybavend zapouzdfenym stfedovym slozenim. Pokud se stfedové sloZeni neotdci plynule anebo ma vdli,
pripadné slysite nepfirozené zvuky, je nutna v€asna vymeéna. Utahovaci moment pro dotazeni stfedové kliky k stfedové ose
je 55-64Nm.

Odpruzena vidlice a zadni odpruZeni

PFi béZné Udrzbé dbate na to, aby kluzné plochy vidlice anebo tlumite byly ¢isté. Spinu odstrafite mékkym hadfikem a pro-
mastéte doporu¢enym mazivem od vyrobce. Pravidelny servis, pficemZ ¢etnost urCuje vyrobce, svéfte odbornému servisu.
Nemérite nastaveni odpruZeni, pokud jste se nesezndmili s pokyny od vyrobce. Zménou nastaveni odpruzeni se méni i brzdni
charakteristika kola. Po zméné nastaveni si vyzkouSejte chovani kola na bezpe¢ném misté, az pak se vydejte do terénu. Vice
informaci najdete v sekci — DOPORUCENI PRO BEZPECNOU JiZDU A VSEOBECNE INFORMACE.

Preklad textu na nalepce umist&né na odpruzené vidlici: ,UPOZORNENI! Pfed manipulaci si prettéte navod. Zaruka je neplat-
na bez ndlepky.“ Neodstrariujte ji.

Preklad textu na ndlepce umisténé na pruZici jednotce: ,Prosim provéfte pred jizdou, jestli je pruZina zajisténa pojistnou
matici.

Jizdni kola s elektrickym asisten¢nim systémem

V pripadé, Ze je Vase kolo vybaveno elektrickym asistenénim systémem, postupujte podle informaci poskytovanych vyrob-
cem elektrického asistentniho systému. PFi koupi elektrického kola jste obdrZeli i dalsi manual na jeho obsluhu a tdrzbu.
Jestli Vam chybéji jiné informace, navstivte prosim svého prodejce.

Vieobecné podminky

Udrzba a servis kola zaleZi na réiznych faktorech, jako jsou napFiklad styl jizdy, nro€nost terénu, zatizeni kola, aZ po klimatic-
ké podminky ve kterych jezdite. PoZadejte vaseho prodejce aby Vam vysvétlil a upfesnil poZadavky na tdrzbu v podminkéach,
ve kterych budete svoje kolo pouZivat.

Pfislusenstvi

U kola, na kterém se nachazi prislusenstvi jako vybava (napf. svétlo), najdete dodatetné informace o vhodném provozu,
udrzbé. Pokud tam takové informace chybgji, poskytne vam je prodejce. UPOZORNENI: Z diivodu bezpegnosti doporutuje-
me pouZivat u viech komponentt a souéasti kola jen originalni nahradni dily od autorizovanych prodejcti.
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5. CISTENI, MAZANI A SKLADOVANi

Pro zachovani funkce kola je déleZité udrzovat jej &isté. Spina a prach pogkozuiji nejvice pohyblivé ¢asti kola (jde hlavné o fe-
téz, prevodniky, pastorek). Méné vhodné na €isténi jsou vysokotlakové vodni Cistice. Rucni Cisténi kola je nejlepsi. Vénujte po-
zornost véem pohyblivym soucastkam na kole. Doporucené mazaci prostredky: teflonové mazivo na fetéz a ostatni pohyblivé
casti, lithiova vazelina na loZiska, naboje, stfed, hlavové sloZeni, nebo jiné podobné vyrobky dostupné na trhu. Mazaci
prostfedky urtené pro automobily nejsou pro kola vhodna. Vyvarujte se nanaseni mastnych prostfedkd na rafky, brzdové
gumicky anebo na rotor kotoucové brzdy. Vhodné je obtas promazat otocné cepy brzdovych pak a ¢elisti. PFi dlouhodobém
skladovani nenechavejte kolo pod vlivem povétrnostnich podminek, a nebo ve vihkém prostredi. Kolo chrarite pred destém,
snéhem a sluncem. Dlouhodobé plisobeni sluneéného zaFeni a nebo jinych pov&trnostnich vlivii miZe zpiisobit
barevné zmé&ny laku.

Po ujeti cca 100 km od koupi, je potfeba udélat odborni garan¢ni prohlidku, kterou provede vas prodejce.

Po kazdé jizdé je nutné:

-zkontrolovat funkénost brzd, fizeni, odpruzené vidlice
-zkontrolovat rychloupinaci skrutky a tahla

Po cca 200 km je nutné:

-zkontrolovat tlak v pneumatikach

-zkontrolovat dotazeni vsech skrutek

-promazat fetéz vhodnym mazivem

Kazdé 3 mésice je nutné:

-zkontrolovat dotaZeni skrutek

-promazat vnitro sedlové trubky a hlavové trubky

Jednou za rok by mél zkuseny mechanik vykonat celkovy servis a kontrolu. Pfipadné opotfebené anebo poskozené dily je
potfebné vymeénit a nahradit soucastkami, které spliiuji potfebné parametry.

6. POSKYTNUTi ZARUKY

Ram a vidlice

-zdruka se vztahuje na vadu materialu, jeho spoje a pfipadné prorezavéni. Neda se uplatnit na poskozeni zplisobené vlastni
havarii, nespravnym skladovanim (vid odsek 5.), anebo neodbornou opravou. Je potfeba, aby rdm mél plvodni lak.
UPOZORNENI: vaZe kolo neni konstruované na skoky. Dopady mohou kromé jiného poZkodit hlavné ram anebo pru-
Zeni. Na po3kozeni ramu, pfedni a zadni pruZici jednotky, jakoZ ostatnich komponent( nasledkem skakani a nepfimé-
Feného zatiZeni se zaruka nevztahuje.

Odpruzena vidlice a zadni odpruZena jednotka

-zdruka se vztahuje na materidlové a vyrobnivady, které existuji v okamZiku prevzeti. Kritériem pro pfijeti reklamace prasklé
odpruzené vidlice je neporusenost geometrie vnitfnich a vnéjsich noh. Neni moZné uplatfiovat zavady jako vznik vile, pokud
je ve vidlici necistota a voda, ktera zplisobuje poskozeni, ddle ohnuti sloupku vidlice anebo poskozeni korunky kvli padu
anebo skakan.

U zadni pruZici jednotky neni mozné uzndvat zavady, pfi kterych je poSkozena geometrie jednotky nasledkem padu, ne-
vhodného nastaveni anebo netimérného zatizeni, a také unikani vzduchu nebo oleje zplisobeného nedostate¢nou udrzbou a
naslednym vniknutim necistot a vody pod tésnéni, ryhy na kluznych ¢astech a korozi.

Rizeni

-zdruka je na materidlové vady, neni moZné uplatnit zaruku na deformace sloupku vidlice pfi nadmérném dotazeni pfedstav-
ce anebo deformaci predstavce po vysunuti nad zna¢ku maximalniho vysunuti. Provoz kola vyZzaduje kontrolu a vymezeni
vile hlavového sloZeni — vytlucené, zrezavélé anebo znecisténé lozZiskové drahy neni mozné reklamovat.

St¥edové sloZeni, pfevodnik

-do zdruky spadaji vady materidlu. BéZné nastavovani vile neni predmétem garancnich oprav. Stejné tak neni mozné uznat
zdeformované anebo vytrzené zavity dilll a poskozeny Ctyrhran klik vlivem nedostate¢ného pfitazeni anebo pretizeni pfi
skocich. Vybéhané loZiskové drahy a zkorodované dily nejsou predmétem zaruky. Kontrolujte pfipadné uvolnéni a vcas na
né reagujte.

Pedaly

-zdruka se vztahuje na prokazatelnou vadu materialu. Opotfebeni provozem, uvolnénim nebo prasknutim spojd rameckd
anebo ohyb Cepu zplisobeny narazem neni diivodem k uznani reklamace. Hlu¢nost pedald a nastavovani vile neni predmé-
tem garance, ale pozaru¢niho servisu. Pozor na uvolfiovani pohyblivych ¢asti pedald, kontrolujte jejich spravné dotazeni. Na
ztrdtu uvolnénych ¢asti se nevztahuje zaruka.
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Kola

-do bézné zaruky spadaji vady materidlu (praskly rafek, naboj, pastorek, osa) veetné vad povrchovych Uprav. Kritériem pro
prijeti zaruky na provozni vili a hluénost chodu pastorku je jeho funkénost. VydFené loZiskové drahy, vniknuti necistot do
volnobézného télesa a loZisek naboje a zkorodované dily nejsou predmétem zaruky. Zdeformovany anebo rozcentrovany
rafek nemdGze byt predmétem reklamace.

Brzdy, fizeni, ménit a pfesmykac

-do zaruky spadaji vady materidlu. Na nastaveni se zaruka nevztahuje. Skladovanim, manipulaci a jizdou se nastaveni mlize
zménit a jeho doladovani patfi k béZné idrzbé. Rizeni zejména patkami prefadovate vyZaduije cit. Na pfipadné strzeni me-
chanizmu nem(zZe byt uplatnéna zaruka.

Sedlo, sedlova trubka

-uznava se vada materialu, posuzuje se z hlediska plnéni funkce. Ryhy zplisobené posunem sedlovky v sedlové trubce neni
mozné reklamovat. Reklamace na sedlovou trubku se neuznava, pokud byla vysunuta nad znacku maximalniho vysunuti,
nasledkem &ehoz se zdeformovala. Také neni mozné uplatnit zaruku na ohyb sedlovky vlivem padu, pretizeni anebo skoku,
také ohyb sani sedla, roztrzeni anebo prodreni potahu sedla.

Retéz

-predmétem zaruky je materidlova vada. Na opotfebeni provozem se zaruka nevztahuje. Zaruka se nevztahuje na pretrZeni
Fetézu vlivem necitlivého fizeni (rozpojeni na ¢epu), deformace vzniklé provozem (pfetoceni), provozni opotfebeni (vytahani)
a pfi zanedbani udrzby (koroze, zadfeni vlivem necistoty apod.).

Odrazky, kryt pfevodniku, kryt 3pic
-ulomené anebo rozbité dily nejsou predmétem zaruky.

Brzdy

-zdruka se vztahuje na vyrobni anebo materidlové vady. Neni mozné uplatnit zaruku na poskozeni zplisobené nehodou,
zanedbanim udrzby anebo neodbornou opravou. Vzdy pouZivejte nadhradni dily té samé znacky, jako je brzda namontovana
na vasem kole. Jenom tak bude zaru¢ena jeji bezchybna funkce. Vlivem brzdéni opotrebené brzdové klatky anebo brzdové
ploténky nejsou pfedmétem reklamace.

Zarutni list

Prodavajici poskytne prvnimu majiteli kola zéruku dle obcanského zakonniku a predpisti uvedenych v tomto zaruénim listé.
Na rdm se vztahuje zaruka pouze tehdy, pokud ma plvodni lak od vyrobce. Prodejce nem(iZe rucit za technologické postupy
jinych vyrobct. Zaruka na ram a komponenty se nevztahuje na zavady, které vznikly vinou uZivatele, nedodrZenim pokyn( v
navodé, opotfebenim a pouzivanim k Gceldim, pro néz kola CTM nejsou uréena: vrcholové zavody, skoky a podobné. Vyrobce
a distributor nenese Zadnou odpovédnost za zranéni vzniklé pfi nespravném pouzivani kola.

Dovozce prohladuje, Ze kolo uvedeného typu a vyrobniho &isla odpovida platnym normam a technickym v predpistim v Ceské
republice a EU. Kolo je urtené vyhradné pro sportovni tcely. Neni uréeno k provozu na pozemnich komunikacich, ale v pfipa-
dé, Ze bude takto pouZivané, musi byt dodatecné vybavené dle vieobecné zavaznych pravnich predpisd.

V dobé zaruky firma odstrani na svoje naklady zavady, které se na kole vyskytly a jejichZ pfitinou je vada materidlu, jeho
zpracovani nebo nesprdvnd montdz. Zaruka se nevztahuje na poskozeni vznikla nespravnym pouZzivanim anebo vyménou
origindlnich dili, opotfebenim, pretéZovanim, nedostatkem péce o kolo, nespravnou Udrzbou a neodbornou opravou.
UPOZORNENI: velmi doileZité pro kladné posouzeni pFipadné reklamace na jednotlivé dily je vykonani garanéni pro-
hlidky u prodejce po ujeti cca 100 km. Garanéni prohlidka je dileZita z diivodu kontroly funk&nosti a dotaZeni spojt
jednotlivych dild.

Podminky zaruky

Kolo musi byt p¥i prodeji kompletné smontované, nastavené prodejcem, predvedené a pfipravené na jizdu. Vyrobek musi byt
pouzivan vyhradné k tomu Ucelu, ke kterému byl vyroben. P¥i uplatriovani zaruky predklada zakaznik kompletni Cisté kolo,
platny a fadne potvrzeny zaru¢ni list od prodejce.

Narok na uplatnéni zaruky zanika

V pripadé, Ze bylo zjisténo, Ze k poskozeni vyrobku nedoslo vinou vyrobce, ale uZivatele (neodbornou opravou, extrémnim
zatizenim, Spatnym uskladnénim apod.). Neuplatnénim naroku ze zaruky v zaru¢ni dobé.V pripadé, Ze vyrobek neni fadné
pouzivany a udrzovany dle navodu.V pfipadé, Ze nebyl pfi uplatnéni ndroku ze zaruky predloZeny fadné vyplnény zarucni
list s vyznacenym datem garanéni prohlidky. Zavady vzniklé béZznym opotfebenim, vyménou origindlnich dil, zanedbanim
kontroly a udrZzby také nemohou byt predmétem reklamace.
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7. PRODLOUZENI ZARUKY

Belve s.r.o po uplynuti zakonné 24 mésictni zaruky poskytuje prodlouzeni zaruky na ram o dalSich 36 mésicd.

ProdlouZenim zaruky se rozumi smluvni dohoda mezi kupujicim a prodavajicim, ktera nepodléhd ustanovenim Obchodniho
ani Obcanského zakoniku. Prava a povinnosti tykajici se prodlouzeni zaruky na ram kola se Fidi vyhradné touto dohodou a
jejimi podminkami.

- Podminkou prodlouZeni zaruky je registrace na webové strance www.ctm.sk do 30 dni od zakoupeni kola.
- Prodlouzeni zaruky se vztahuje vylugné na kola CTM zakoupend na tizemi Slovenské republiky a Ceské republiky.

- ProdlouZeni zaruky se vztahuje vylu¢né na kola CTM zakoupena vyhradné u maloobchodnich prodejcti znatky CTM a jen
pro prvniho majitele.

- Prodlouzeni zaruky se vztahuje jen na rdm kola. Nevztahuje se na povrchovou Upravu rdmu, jeho pfislusenstvi, cepy a
loZiska, ani na ostatni komponenty, které jsou soucasti kola.

- Prodlouzeni zéruky se nevztahuje na karbonové ramy.

- PFi zaruéni reklamaci musi byt kolo doru¢ené maloobchodnimu prodejci znatky CTM, kde bylo reklamované kolo zakoupeno.
Kolo musi byt dodano sloZené a s plivodnimi komponenty. V pfipadé, Ze bylo nutné vlivem opotfebeni a nebo z jinych divodu
nékteré komponenty vyménit, nové komponenty musi byt kompatibilni a vhodné pro dany ram. Pfi reklamaci je ke kolu nutné
priloZit originalni doklad o jeho koupi a zarueni list.

- Reklamovany rdm musi byt v plvodni povrchové Upravé, barvé a laku. Vyrobce nezodpovida za chyby zplisobené pfi jejich
zméné (napf. piskovanim, vypalovanim apod.)

- ProdlouZeni zaruky se nevztahuje na poruchy zplisobené hrubym zachazenim, zanedbdvanim tdrzby, nespravnou tdrzbou
a nebo opravami, jakymikoli Upravami, nehodami a nebo jinym nevhodnym, nepfiméfenym a nebo nespravnym skladova-
nim a pouzivanim. Stejné tak se toto prodlouZeni zaruky nevztahuje na poskozeni zplisobené béznym opotfebenim, vcetné
poskozeni nasledkem Unavy materialu.

- Béhem trvani prodlouzené zaruky Belve s.r.o. poskozeny ram opravi, a nebo ho podle moZnosti nahradi za stejny a nebo
porovnatelny rdm s podobnymi parametry dostupny v ¢ase uplatnéni zaru¢ni opravy. Viechny naklady na zprovoznéni kola
z diivodu odlisnosti nového rdmu hradi majitel kola. Barva ramu nemusi byt stejna.

- Doba vybaveni smluvniho prodlouZeni zaruky na ram kola se nefidi ustanovenimi Obchodniho ani Obcanského zakoniku a

vzhledem na moznou tézsi dostupnost ptivodniho a nebo odpovidajictho rdmu mdZe byt v nékterych pfipadech delsi nez 30
dni. Prodavajici se zavazuje uplatnénou zaruku fesit bezodkladné.
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8. POPIS BICYKLA / POPIS KOLA

CeloodpruZeny bicykel / CeloodpruZené kolo

predstavec kormidla /
predstavec

sedadlo / sedlo

/ kormidlo / Fiditka

paky preradovaca / faZeni

lankovod s lankom /

stlpik sedadla / sedlovka
bovdenové vedeni s lankem

hlavové zloZenie /
hlavové sloZeni

A

zvierka sedadla /
objimka sedlovky

odpruzena vidlica /

odpruZena vidlice

kotti€ova brzda /
kotoutovd brzda

viacnasobné volnobeZné koliesko /
vicekoletko

predny preradovac /
pfesmykac

prevodnik / prevodnik

retaz / fetéz
réfik / réfek

zadny preradovat / méni¢ prevod(

Horsky bicykel / Horské kolo

predstavec kormidla /

kormidlo / Fiditka

sedadlo / sedlo predstavec &

_____ péky preradovata / fazeni

paka brzdy

hlavové zloZenie /
hlavové slozeni

lankovod s lankom /
bovdenové vedeni s lankem

odpruzena vidlica /
odpruzena vidlice

kotutova brzda /
kotoutova brzda

predny preradovat /
presmykat
prevodnik / pfevodnik

rafik / réfek

retaz / fetéz
zadny preradovac / ménic prevodd
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Trekingovy bicykel / Trekingové kolo

kormidlo / Fiditka

paky preradovata / fazeni

sedadlo / sedlo predstavec kormidla /
pfedstavec

paka brzdy
lankoved s lankom /
bovdenové vedeni s lankem

hlavové zloZenie /
hlavové slozZeni

predné svetlo /
4 predni svétlo
odpruzena vidlica /
odpruzend vidlice
brzdova Celust /
brzdova celist

zadné svetlo / nosi¢

zadni svétlo

prevodnik / pfevodnik
rafik / rafek

retaz / fetéz

viacnasobné
volnobezné koliesko
vicekoletko

zadny preradovat / ménit pfevodu(

Mestsky bicykel / Méstské kolo )
paka brzdy
kormidlo / Fiditka —_

predstavec kormii
predstavec

sedadlo / sedlo
ankovod s lankom /

hlavové zlozenie /
hlavové slozeni

predné svetlo / pfedni svétlo

-

odpruzena vidlica /
odpruzend vidlice

2zvierka sedadla /

tlpik sedadl
stlpik sedadla / objimka sedlovky

sedlovka g\

\

zadné svetlo /
zadni svétlo

brzdova Celust /
brzdova eelist

kryt retaze /
kryt Fetézu

kluka / klika

retaz / fetéz

proti3lapacia brzda a pastorok / réfik / réfek

protilapaci brzda a pastorek
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Detsky bicykel / Détské kolo

predstavec kormidla /

predstavec \ kormidlo / Fiditka
sedadlo / "
ka brzd!
sedlo hlavové zloZenie / \ - S

lankovod s lankom /
bovdenové vedeni s lankem

hlavové sloZeni

zvierka sedadla /
objimka sedlovky

blatnik
pastorok a protisliapacia brzda /
pastorek a protislapaci brzda
brzdova gelust /
brzdova celist

stabilizatné kolieska / kluka / klika

stabilizaéni kolecka

kryt retaze /

kryt fetézu
pevna vidlica /
pevna vidlice
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9. OBRAZOVA PRILOHA / OBRAZOVA PRILOHA

e N\ A N\
\ J \\ /) J
Obr. 1 Oznacenie ktoré urtuje maxi- Obr. 2 Kontrolna drazka stavu opo- Obr. 3 Ukdzka spravnej a nespravnej

malne mozné vysunutie z ramu. trebovania rafika. techniky radenia.
Obr. 1 Znatka kterd vyznacuje maxi- Obr. 2 Kontrolni drazka stavu opotfe- Obr. 3 Ukdzka spravné a nespravné
malnf vysunuti z ramu. beni na rafku. techniky fazeni.

s N\ N\ N\

. J

g J/

Obr. 4 Dve radiace packy pod kormi-
dlom sliZiace na zmenu prevodov.
Obr. 4 Dvé paky fazeni na zménu
prevodd.

Obr. 5 Otocny ovladac na zmenu
prevodov.

Obr. 5 Otocné fazeni na zménu
prevodu.

Obr. 6 Nastavovacia matica pri
zadnom preradovaci.

Obr. 6 Nastavovaci matice ménice
pfevodd.

\_

Obr. 7 Nastavovacie skrutky predné-
ho preradovaca.

Obr. 7 Srouby nastaveni doraz(i
presmykace.
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Obr. 8 Rafikova brzda typu ,V*“.
Obr. 8 Rafkova brzda typu ,V*.

Obr. 9 Predna kotucova brzda.
Obr. 9 Pfedni kotoucova brzda.



10. ZARUENY LIST / ZARUCNI LIST

Model:

Vyrobné &islo rdmu / Vyrobni &islo ramu:

Vyrobné &islo odpruZenej vidlice / Vyrobni ¢islo vidlice :

Vyrobné &islo timita / Vyrobni &islo tlumice:

Farba rdmu / Barva ramu:

Datum predaja / Datum prodeje:

Petiatka a podpis predajcu / Razitko a podpis prodejce:

Meno a priezvisko zdkaznika / Jméno a p¥ijmeni zdkaznika:

Datum 1. garan¢nej prehliadky / Datum 1. garanéni prohlidky:

Pectiatka a podpis mechanika / Razitko a podpis mechanika:

Servisné zaznamy / Servisni zaznamy:
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www.ctm.sk

Belve s.ro. Belve s.ro. CTM NEFRIT Trade s.r.o.
Holubyho 295 Holubyho 295 Hlavni 177
Stara Tura Stara Tura Hluk
916 01 916 01 687 25
Slovensko Slovensko Ceska Republika
tel: + 421 32 7763363 mob.: + 421 905 702 668
email: ctm®@ctm.sk ctmcz@ctm.sk
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